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Zahlstellenplan

Knotenstrombelastungen 24h, Analyse 2017, Erhebung 12.10.2017
Querschnittsbelastungen, Analyse 2017

Knotenstrombelastungen mal3g. Spitzenstunde , Analyse 2017, 17:00-18:00 Uhr
Querschnittsbelastungen, Prognose-Nullfall 2030

Knotenstrombelastungen Spitzenstunde, Prognose-Nullfall 2030
Querschnittsbelastungen, Prognose-Planfall 2030

Knotenstrombelastungen Spitzenstunde, Prognose-Planfall 2030
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs, Analyse 2017 und Prognose-Planfall 2030
Ubersichtsplan: Bebauungsplan und értliche Bauvorschriften

Verkehrsldarm (Schiene Prognose 2025, StralRe Prognose-Planfall 2030) Rasterlarm-
karte Tag h=2,0 m i. Gelande und Beurteilungspegel, freie Schallausbreitung

Verkehrslarm (Schiene Prognose 2025, StralRe Prognose-Planfall 2030) Rasterlarm-
karte Nacht h=6,0 m . Gelande und Beurteilungspegel, freie Schallausbreitung

Verkehrslarm (Schiene Prognose 2025, StralRe Prognose-Planfall 2030) mal3gebli-
cher AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche Tag nach DIN 4109, freie
Schallausbreitung

Verkehrslarm (Schiene Prognose 2025, Stral3e Prognose-Planfall 2030) mafRgebli-
cher AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche Nacht nach DIN 4109, freie
Schallausbreitung

Verkehrslarm (Schiene Prognose 2025, StralRe Prognose-Planfall 2030) Rasterlarm-
karte Tag h=2,0 m i. Gelande und Beurteilungspegel, mit geplanter Bebauung

Verkehrslarm (Schiene Prognose 2025, StralRe Prognose-Planfall 2030) Rasterlarm-
karte Nacht h=6,0 m . Geldnde und Beurteilungspegel, mit geplanter Bebauung

Verkehrslarm (Schiene Prognose 2025, StralRe Prognose-Planfall 2030) Rasterlarm-
karte Tag h=2,0 m . Gelande und Beurteilungspegel, mit geplanter Bebauung
und aktiven SchallschutzmalRnahmen

Verkehrslarm (Schiene Prognose 2025, StralRe Prognose-Planfall 2030) Rasterlarm-
karte Nacht h=6,0 m . Geldnde und Beurteilungspegel, mit geplanter Bebauung
und aktiven SchallschutzmalRnahmen

Verkehrslarm (Schiene Prognose 2025, StralRe Prognose-Planfall 2030) mal3gebli-
cher AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche Tag nach DIN 4109, mit geplanter
Bebauung und aktiven SchallschutzmaRnahmen

Verkehrslarm (Schiene Prognose 2025, Stra3e Prognose-Planfall 2030) mafRgebli-
cher AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche Nacht nach DIN 4109, mit geplanter
Bebauung und aktiven SchallschutzmalRnahmen
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1. Aufgabenstellung

Die Firma Weisenburger Bau GmbH plant die Realisierung von Reihen- und
Doppelhausern mit Garagen / Carports und Stellplatzen auf einem weitgehend
unbebauten Grundstilick, das von der Ernst-Renz-Stral3e und der Blchenauer
StralR3e im Bruchsaler Stadtteil Untergrombach eingefasst ist. Fiir das Bauvorha-
ben wird ein Bebauungsplan erstellt, flir den ein Fachbeitrag Verkehr und Schall
erforderlich ist.

Auf das Plangebiet wirken von Westen die Schienenverkehrsgerausche der DB-
Strecke 4000 Karlsruhe - Bruchsal auf das Plangebiet ein. Zum Schutz der Be-
standswohnbebauung im Umfeld des Plangebietes findet sich hier bereits eine
im Rahmen der Larmsanierung erstellte 2,0 m (iber Schienenoberkante bzw.
Bahnsteigkante hohe Larmschutzwand. Eine weitere Larmquelle des Verkehrs-
larms liegt stdlich des Plangebietes in Form der Blichenauer Stral3e (K 3501)
vor. Die Ernst-Renz-Stral3e selbst dient der ErschlieBung sowie als Zufahrt zum
P+R-Parkplatz des Bahnhofs.

Basierend auf den ermittelten Verkehrsmengendaten der Verkehrsprognose
2030 sowie den von der Deutschen Bahn AG zur Verfligung stehenden Zugzah-
len der Bahnstrecke fiir das Jahr 2025, sind die Gerduscheinwirkungen des
StralRen- und Schienenverkehrs auf die vorgesehenen schutzwiirdigen Nut-
zungen zu ermitteln und auf Basis der DIN 18005 zu bewerten.

Des Weiteren findet sich westlich der Bahnstrecke eine gewerbliche Nutzung in
Form eines Verbrauchermarktes sowie die Gebaude der Freiwilligen Feuerwehr,
deren Anlagen- und Betriebsgerdusche auf die geplante Wohnbebauung ein-
wirken. Weitere beurteilungsrelevante Larmquellen aus dem Gebiet des Sport-
larms finden sich im Nordwesten des Planungsgebietes in Form eines Ful3ball-
feldes sowie der Mehrzweckhalle Untergrombach.

Aufgrund der Dominanz des Bahnldrms und der bereits bestehenden Nachbar-
schaft zwischen Wohnbebauung und Gewerbebetrieben bzw. Sportanlage ist
eine eigene gesonderte Betrachtung allerdings nicht erforderlich.

Zum Schutz vor den Gerauscheinwirkungen des Verkehrslarms ist es erforder-
lich, ein Schallschutzkonzept flir die vorgesehene Bebauung aufzustellen und
entsprechende Textvorschlage fiir den Bebauungsplan zu formulieren.
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Fachbeitrag Schall und Verkehr 7

2. Datengrundlagen

Folgende Quellen werden bei der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung
verwendet:

» Stadt Bruchsal, Planzeichnung Bebauungsplan "Ernst-Renz-Stral3e”, Gerhardt
Stadtplaner & Architekten, Karlsruhe, Stand 11/2017.

» Ubersichtsplan ‘Neubau von Reihen- und Doppelhausern’, Architekturbiiro
Harald Klippert, Karlsruhe, Stand 11/2018.

» Verkehrsuntersuchung - Untergrombach, Blchenauer Stral3e, Prognose-
Planfall 2030, Modus Consult Karlsruhe, Stand 10/2017.

» Verkehrsmonitoring 2013 - amtliches Endergebnis flir 2-streifige Kreisstral3en
in Baden-Wirttemberg, DTV-Verkehrsconsult GmbH, Aachen, Stand 10/2014.

» Strecke 4000 Karlsruhe - Bruchsal, Zugzahlen Prognose 2025, Deutsche Bahn
AG, Ressort Wirtschaft, Recht und Regulierung, Larm-und Erschitterung (CU),
Karlsruhe.

» DIN 18005-1, Juli 2002, Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und
Hinweise fir die Planung.

» DIN 18005-1 Beiblatt 1, Mai 1987, Schallschutz im Stadtebau;
Berechnungsverfahren; Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadte-
bauliche Planung.

» Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes vom 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036), geandert durch Art. 1 V v.
18.12.2014 (BGBI. | S. 2269).

» DIN 4109, “Schallschutz im Hochbau”, Teil 1: Mindestanforderungen; Teil 2:
Rechnerische Nachweise der Erflillung der Anforderungen, Stand Juli 2016.

» DIN 4109, “Schallschutz im Hochbau”, Teil 1: Mindestanforderungen; Teil 2:
Rechnerische Nachweise der Erfillung der Anforderungen, Stand Januar
2018.
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3. Ortliche Situation und geplante Nutzungen

Das Plangebiet umfasst ca. 7.000 m2 und befindet sich in der Oberrheinebene,
am westlichen Rand des Kraichgaus. Es liegt nahezu gelandegleich westlich des
Ortskerns des Stadtteils Bruchsal - Untergrombach innerhalb der bebauten
Ortslage zwischen der Ernst-Renz-Stral3e im Norden und Osten, der Blichenauer
Stral3e im Sitiden sowie der DB-Strecke 4000 (Karlsruhe - Bruchsal) im Westen.
Die Immissionsempfindlichkeit entspricht einem Allgemeinen Wohngebiet (WA).

Innerhalb des Plangebiets befindet sich derzeit noch ein Wohnobjekt, welches
nach Beginn des Bauvorhabens abgerissen wird.

Auf das Plangebiet wirken von Sitiden her die StralRenverkehrsgerdusche der
Blichenauer Stral3e sowie von Osten, Norden und Westen die der Ernst-Renz-
Stral3e ein. Ebenfalls von Westen wirken die Schienenverkehrsgerausche der
Bahnstrecke 4000 Karlsruhe - Bruchsal ein. Davon westlich anschlieRend sind
insgesamt 66 Parkplatze vorhanden (Park & Ride). Des Weiteren finden sich an
der Ernst-Renz-Stral3e dstlich der Bahn weitere 30 Stellflachen fir Pkw. Entlang
der Bahnstrecke finden sich bereits bestehende Larmschutzwande mit einer
Hoéhe von h = 2,0 m Gber Schienenoberkante bzw. (iber Bahnsteigkante, die im
Rahmen des Larmsanierungsprogramms an Haupteisenbahnstrecken des Bun-
des errichtet wurden.

Im Norden, Osten und Siden schliel3t das Plangebiet entlang der Ernst-Renz-
Stral3e und der Biichenauer Stral3e an ein Allgemeines Wohngebiet an. Westlich
der Bahnlinie befindet sich ein Verbrauchermarkt, die Gebaude der Freiwilligen
Feuerwehr sowie ein Sportfeld inklusive Mehrzweckhalle des Stadtteils Unter-
grombach.

Die ortlichen Gegebenheiten kdnnen dem Zahlstellenplan (Plan 1) sowie dem
Ubersichtsplan (Plan 10) entnommen werden.

4. Verkehrliche Grundlagen

4.1 Verkehrserhebung

Zur Erhebung der aktuellen Datenbasis flir das Neubaugebiet in Untergrombach
werden die Verkehrsmengen in Form einer Knotenstromzéhlung tber den Zeit-
raum von 24 Stunden am Knotenpunkt Blichenauer Stral3e / Ernst-Renz-Stral3e
erfasst. Die genaue Lage der Zahlstelle kann dem Plan 1 entnommen werden.

Die Erhebung erfolgte in der KW 41 am Donnerstag, den 12.10.2017 mittels
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Videozahlgerat. Der Erhebungstag liegt nicht in Schulferien und weist darlber
hinaus aufgrund der vorhandenen Wetterbedingungen keine gravierenden
verkehrsbeeinflussenden Besonderheiten auf. Bei der Knotenstromzahlung
werden alle Fahrbeziehungen des Knotenpunktes, jeweils getrennt nach den
Verkehrsmitteln Rad, Krad, Pkw, Bus, Lieferwagen (2,8t - 3,5t), Lkw (>3,5t) sowie
Lastzige und Sattelschlepper im 15-Minuten-Rhythmus erfasst.

Die Erhebung erfolgte tiber den Zeitraum von 0:00 bis 24:00 Uhr. Die Tages-
ganglinien sind fiir den Knoten und die einzelnen Querschnitte in den Tabellen
in Anlage 1 dargestellt. Bei den Zahlwerten handelt es sich um Verkehrsmengen
eines Werktages. Aus diesen Daten kénnen u.a. die Schwerverkehrsanteile
sowie die Tag-/Nacht-Anteile entnommen werden.

Die Verkehrsbelastungen tber 24 Stunden sind flir die Analyse 2017 in Plan 2 fir
den Donnerstag, den 12.10.17, in einem Knotenstromplan dokumentiert. Enthal-
ten sind die Fahrbeziehungen aller gezahlten Kraftfahrzeuge (Kfz) sowie die des
Schwerverkehrs (Gber 3,5 t). Die Darstellung der Knotenstrombelastungen
enthalt die Anzahl der Fahrzeuge je Abbiegestrom. Durch Aufsummieren ergibt
sich hieraus fir jeden Knotenarm die Anzahl der in den Knoten einfahrenden
sowie aus dem Knoten herausfahrenden Fahrzeuge (im Kasten dargestellt).

Die Querschnittsbelastungen sind in Plan 3 dokumentiert. Im Querschnitts-
belastungsplan sind die Kfz-Werte auf 100 und die SV>3,5t-Werte auf 10 ge-
rundet. Auf der Blichenauer Str. werden zwischen 11.000 und 12.000 Kfz/d
gezahlt, davon rund 350 SV>3,5t/d. In der Ernst-Renz-Str. Sind es 1.700 Kfz/d,
davon 20 SV>3,5t/d.

In Klammern sind ebenfalls die gezahlten Fahrzeuge in der Nacht, von 22:00 bis
6:00 Uhr, dargestellt. Die Querschnitte des Knotenpunktes werden fiir die Be-
rechnung der Schallgrundlagen durchnummeriert und mit roten Balken und
Zahlen von 1 bis 3 versehen.

Die malRgebende Spitzenstunde am Knotenpunkt liegt zwischen 17:00 und
18:00 Uhr. Die Knotenstréme der Spitzenstunde sind in Plan 4 dokumentiert. Die
Knotensumme der Spitzenstunde (alle in den Knoten einfahrenden Fahrzeuge)
liegt bei 1.095 Kfz/h, davon 13 SV>3,5t/h.
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4.2 Verkehrsprognose
4.2.1 Prognose-Nullfall 2030

Far die Ermittlung der Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall 2030 wird die
allgemeine Mobilitatsentwicklung berlcksichtigt, noch nicht aber die Aufsiede-
lung des Baugebiets. Der Prognose-Nullfall bildet somit den Vergleichsfall far
das im Planfall zu untersuchende Gebiet. Laut der Verflechtungsprognose 2030
des Bundesministeriums flir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) ist fiir den
Landkreis Karlsruhe von 2017 bis 2030 mit einer Zunahme im Leichtverkehr (LV)
von +10,5% und im Schwerverkehr (SV>3,5t) von +16,6% zu rechnen.

Die fiir den Prognose-Nullfall 2030 ermittelten Querschnittsbelastungen sind in
Plan 5 dargestellt. Auf der Biichenauer Str. werden zwischen 13.300 und
12.100 Kfz/d, bzw. 400 SV>3,5t/d ermittelt, ein Anstieg von rund 11% im Kfz-
Verkehr. In der Ernst-Renz-Stral3e werden rund 1.800 Kfz/d ermittelt, ein Anstieg
von rund 100 Kfz/d.

Die Knotenstréme der Spitzenstunde sind in Plan 6 dokumentiert. Die Knoten-
summe liegt im Prognose-Nullfall bei 1.215 Kfz/h, davon 17 SV>3,5t/h. Die
Verkehrsmenge steigt um rund 11% im Kfz-Verkehr an.

4.2.2 Prognose-Planfall 2030

Far den Prognose-Planfall 2030 werden die Verkehrsmengen des Baugebietes
ermittelt, auf das umgebende Strallennetz verteilt und anschlieend auf die
Belastungen des Prognose-Nullfalls aufaddiert. Grundlage fir die zukinftige
Bebauung ist ein Ubersichtsplan fiir ein Baugesuch der Weisenburger Bau
GmbH mit Stand vom 02.11.2018. Das gesamte Wohngebiet wird tGber die Ernst-
Renz-StralRe an der Zufahrt zum Parkplatz des Bahnhofs Untergrombach er-
schlossen. Der Plan geht von Reihen- und Doppelhdusern aus, in dem jedes
Reihenhaus und jede Doppelhaushalfte eine Wohneinheit beinhalten wird. Bei
angesetzten 3,0 Personen pro Wohneinheit ergibt das eine zukiinftige Einwoh-
nerzahl von rund 93. Diese Einwohnerzahl kann als “worst-case” angesehen
werden, denn die durchschnittliche Belegungsziffer liegt, laut FGSV-Richtlinie
“Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen” (Ausgabe
2006) bei 2,2 Personen je Wohneinheit.

Aufgrund der Lage des Baugebietes in einem Gberwiegend von Einfamilienhau-
sern bebauten Wohngebiet wurde hier von dem Durchschnitt nach oben abge-
wichen. Unter der Annahme einer mittleren Wegehaufigkeit von 3,50, einem
MIV-Anteil von 70% sowie einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,25 werden rund
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183 Pkw-Fahrten/d durch die Einwohner ermittelt. Der MIV-Anteil ist ebenfalls
am oberen Rand der Spannweite, welche laut FGSV-Richtlinie zwischen 0,3 und
0,7 liegt, angesetzt worden, da die Nahe zur B3 und der BAB 5 ideal fiir Pendler
ist.

Insgesamt ergibt sich nach Berilcksichtigung von Besucherverkehr (10 Pkw/d)
sowie durch Bertlicksichtigung von bewohnerbezogenem Wirtschaftsverkehr (ca.
8 Pkw/d und 2 SV>3,5t/d) eine Verkehrsmenge von rund 200 Kfz/d, die durch
das Neubaugebiet erzeugt werden.

Die Verkehrsmengen werden fiir die Tagesbelastung und die Spitzenstunde
separat umgelegt und auf das Verkehrsnetz verteilt; dabei werden die Abbiege-
verteilungen aus der Analyse berlicksichtigt. In einem “worst-case” Ansatz wird
der gesamte Verkehr aus dem neu entstehenden Wohngebiet (iber den Knoten-
punkt Blichenauer Stral3e / Ernst-Renz-Stral3e erschlossen, obwohl der Verkehr
des Wohngebietes an der Ernst-Renz-Stral3e auch in nérdlicher Richtung (Rich-
tung Wittumstral3e) abflieRen kénnte. Die Ergebnisse in Bezug auf die Leistungs-
fahigkeitsberechnung liegen somit auf der ‘sicheren Seite’ und bieten einen
Puffer fur mogliche Anderungen im Planungsverfahren.

Die Querschnittsbelastungen des Knotenpunktes sind fiir den Prognose-Plan-
fall 2030 in Plan 7 dargestellt.

In Plan 8 sind die Knotenstrome der Spitzenstunde des Prognose-Planfall 2030
dokumentiert. Die Knotensumme liegt bei 1.236 Kfz/h, davon 17 SV>3,5t/h und
damit um rund 2% im Kfz-Verkehr héher als im Prognose-Nullfall.

Die fiir die schalltechnischen Untersuchungen mal3gebenden Verkehrsmengen
sind tabellarisch flir die einzelnen relevanten Querschnitte zusammengefasst
und in der Tabelle in Anlage 2 fiir die Analyse 2017 und in der Anlage 3 flir den
Prognose-Planfall 2030 dokumentiert. Bei den Werten handelt es sich um das
durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen eines Jahres (DTV), welches
durch die Vorgaben der RLS-90 als EingangsgrofRe der schalltechnischen Unter-
suchungen vorausgesetzt wird. Zur Berechnung der DTV-Werte werden die
Daten der umliegenden SVZ-Zahlstellen verwendet, um einen Umrechnungs-
faktor vom Werktag in DTV zu erhalten.

4.3 Leistungsfahigkeitsbewertung

Zur Prifung der Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt Blichenauer Str. / Ernst-
Renz-Str. wird flir die Analyse und den Prognose-Planfall 2030 die Leistungs-
fahigkeit nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen
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(HBS 2015) bewertet und die ermittelten Rickstauldangen angegeben.

Nachgewiesen wird die Leistungsfahigkeit anhand der nachmittaglichen Spitzen-
stunde, da hier die héchsten Verkehrsmengen einer Stunde UGber den Tag ge-
messen wurden. Die Spitzenstunde am Knotenpunkt liegt zwischen 17:00 und
18:00 Uhr. Die Umrechnung der ermittelten Spitzenstundenbelastungen der
verschiedenen Fahrzeugarten auf Pkw-Einheiten basiert auf den Umrechnungs-
faktoren des HBS 2015. Die darin enthaltenen Bemessungsvorschriften werden
far die Knotenpunkte angewendet.

= Knoten mit Vorfahrtsregelung

Der Knotenpunkt ist im Bestand ein Vorfahrtsknoten, bei dem die Bichenauer
Stral3e die bevorrechtigte Stral3e ist. Die Qualitat des Knotenpunkts wird nach
HBS 2015 iber die mittlere Wartezeit der Fahrzeuge der einzelnen Fahrstreifen
des Knotens ermittelt. Dabei umfasst die mittlere Wartezeit im Kraftfahrzeug-
verkehr den gesamten Zeitverlust der Fahrzeuge gegentiber der behinderungs-
freien Durchfahrt. Zur Berechnung der mittleren Wartezeit sind unterschiedliche
Rangfolgen der Zufahrten gegeben, in denen untergeordnete Verkehrsstréme
(Nebenstrom) aufgrund der vorfahrtrechtlichen Hierarchie ein oder mehrere
Ubergeordnete Verkehrsstrome (Hauptstrom) beachten. Aus der mittleren War-
tezeit kbnnen wiederum die Rickstaulangen errechnet werden.

Die einzelnen Qualitatsstufen eines Vorfahrtknotens bedeuten folgendes:

» Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

» Stufe B: Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

» Stufe C: Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
spiirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

» Stufe D: Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgdnge, verbunden
mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Flr einzelne Fahrzeuge kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorliibergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder
zurlck. Der Verkehrszustand ist noch stabil.
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» Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuen-
de Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgréRen kénnen
zum Verkehrszusammenbruch flihren. Die Kapazitat wird erreicht.

» Stufe F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zuflielRen, ist Gber ein langeres Zeitintervall groRer als die
Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstéarken im zuflieBenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist (iberlastet.

» Leistungsfahigkeitspriifung

In Plan 9 sind die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs der mal3geblichen Spitzen-
stunde am Nachmittag fiir die Analyse 2017 und den Prognose-Planfall 2030 mit
den entsprechenden Riickstaulangen dokumentiert. In der Analyse wird flr den
Knotenpunkt eine Qualitatsstufe (QSV) “B” nach HBS 2015 als Vorfahrtknoten
nachgewiesen. Die errechneten Wartezeiten sind gering und die Riickstaulangen
betragen max. 12m (2 Pkw-Einheiten) auf der Biichenauer Str. West flr den
Linksabbieger (Mischfahrstreifen) und max. 6m (1 Pkw-Einheit) auf der Ernst-
Renz-Stral3e fur den Linkseinbieger (ebenfalls Mischfahrstreifen).

Im Prognose-Planfall 2030 wird eine Qualitatsstufe (QSV) “B” nach HBS 2015
ermittelt. Die errechneten Wartezeiten erhéhen sich nur in geringem Umfang,
was bedeutet, dass die Riickstauldngen im Vergleich zur Analyse gleich bleiben.

Somit sind in der Prognose keine Einschrankungen durch das zusatzliche Ver-
kehrsaufkommen des Wohngebietes in Bezug auf die Leistungsfahigkeit am
Knotenpunkt Biichenauer Str. / Ernst-Renz-Str. zu erwarten.
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5. Schalltechnische Bewertung - Verkehrslarm

Aufgrund der vorhandenen Verkehrslarmeinwirkungen aus dem Stral3en- und
Schienenverkehr im Umfeld des Plangebietes wird geprift, ob im Plangebiet
MaRRnahmen zum Schutz gegen Verkehrslarm beachtet werden missen.

Eine gesonderte Betrachtung der gewerblichen Immissionen sowie weiterer
beurteilungsrelevanter Larmquellen aus dem Gebiet des Sport- oder Freizeit-
larms sind aufgrund der bereits heute vorliegenden unmittelbaren Nachbarschaft
zur bestehenden Wohnbebauung innerhalb und aul3erhalb des Plangebietes
sowie der Dominanz des Bahnlarms nicht erforderlich.

Die nachfolgend hergeleiteten Emissionspegel dienen als Eingangsdaten fiir die
Schallausbreitungsrechnungen und dirfen dabei nicht mit den in der Nachbar-
schaft zulassigen Orientierungswerten verglichen werden.

5.1 Herleitung der Emissionspegel StraRenverkehr

Die Emissionspegel Tag / Nacht der das Plangebiet tangierenden Hauptverkehrs-
stralle sowie der umliegenden Nebenstrallen werden gemald RLS-90 auf der
Grundlage der Verkehrsuntersuchung (siehe Kapitel 4) fiir das Prognosejahr
2030 berechnet.

Neben den Verkehrsmengen gehen weitere schalltechnische Parameter wie
zulassige Geschwindigkeiten und Lkw-Anteile in die Berechnung ein. Fir die
untersuchten StraBenabschnitte der "Blichenauer Strale " wurde eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h, far die “Ernst-Renz.Stral3e ’, inklusive der
Zufahrt zum Bahnhof, eine Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h im schalltech-
nischen Modell angesetzt. Als Fahrbahnbelag wird fiir alle StralRenabschnitte ein
Belag in Ansatz gebracht, fir den keine Zu- und Abschlage nach RLS-90 er-
forderlich werden, d.h. Dg,, = 0 dB(A). Auf dem untersuchungsrelevanten
StralRenabschnitt sind ausschlieBlich im nahen Umfeld der Eisenbahnlberfiih-
rung Zuschléage Dg,, nach RLS-90 fur Neigungen der Fahrbahn anzusetzen, da
hier die Steigung mehr als 5% betragt. In allen anderen Stra3enabschnitten
erfolgt keine Bericksichtigung der Steigung.

Des Weiteren werden sowohl die westlich der Bahnstrecke vorhandenen 6ffentli-
chen Stellflachen des P+R-Parkplatzes nérdlich der Blichenauer Stral3e, als auch
die Parkplatze entlang der Ernst-Renz-Stral3e 6stlich der Bahn im schalltech-
nischen Modell berlcksichtigt.

Entsprechend den Anséatzen der Tabelle 5 der RLS-90 ist fiir alle Stellflaichen
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insgesamt mit rd. 463 Pkw-Fahrten am Tag und 48 Pkw-Fahrten in der Nacht zu
rechnen. Entsprechend der RLS-90 ergibt sich daraus je nach Parkplatz ein L,
zwischen 36,5 und 50,0 dB(A) am Tag sowie zwischen 29,6 und 43,0 dB(A) in der
Nacht unter Berlicksichtigung des Zuschlags fir die Parkplatzart (Pkw-Parkplatz)
von D, = 0 dB(A) nach Tabelle 6 der RLS-90.

Folgende Emissionspegel werden im schalltechnischen Modell berlcksichtigt:

Strale Abschnitt Schallemissionspegel L ¢
[dB(A)]
Tag Nacht

Bluchenauer Str.  |Jos-Fritz-Stral3e - Ernst- 64,1 54,4
Renz-StralRe

Blichenauer Str. Ernst-Renz-Stral3e - Bruch- 63,4 53,56
saler Stral3e

Ernst-Renz-Stral3e |Blichenauer Stral3e - Witt- 52,5 41,4
umstral3e

Ernst-Renz-Stral3e | Ri. Haltestelle Untergrom- 40,2 32,3
bach

Tab. 1: Emissionspegel der mal3geblichen StralRenabschnitte

Eine vollstdndige Dokumentation der angesetzten Verkehrsmengen kann der
Anlage 3 im Anhang entnommen werden.

5.2 Herleitung der Emissionspegel Schienenverkehr

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen des Schienenverkehrslarms wird auf
die Zugmengenangaben der DB AG (Prognose 2025) fiir die Strecke 4000 Karls-
ruhe - Bruchsal zurlickgegriffen. Demnach verkehren zuklinftig auf der DB-Stre-
cke 4000 taglich 180 / 69 Zige tags / nachts, davon 6 / 22 Guterzlige tags /
nachts.

Die zugrunde gelegten Zugmengen, -langen, -geschwindigkeiten und sonstigen
schalltechnischen Parameter und Emissionspegel des Schienenverkehrs sind in
Anlage 4 im Anhang fir den derzeitig der DB AG zur Verfligung stehenden
entferntesten Prognosehorizont 2025 (mit Umristung der Guterziige auf die sog.
"Flasterbremse ) wiedergegeben.

Die Bestimmung der hdhenbezogenen Schallleistungspegel des Schienenver-
kehrs erfolgt nach Anlage 2 zu 84 "Berechnung des Beurteilungspegels fir
Schienenwege’, Schall 03 [2012] der 16. BImSchV.

Fahrwegbedingte Zuschlage sind fiir die vorhandenen Schwellengleise nicht zu
vergeben.
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5.3 Beurteilungsgrundlagen

Bei stéadtebaulichen Aufgabenstellungen, wie der Aufstellung eines Bebauungs-
plans, ist die DIN 18005 Teil 1 "Schallschutz im Stadtebau" vom Juli 2002 in
Verbindung mit dem Beiblatt 1 zu DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" Teil 1
"Schalltechnische Orientierungswerte fir die staddtebauliche Planung" vom Mai
1987 die malRgebliche Beurteilungsgrundlage. Flir einwirkende Verkehrsgerau-
sche nennt die DIN 18005 die in der nachfolgenden Tabelle genannten
Orientierungswerte, die im Sinne der Larmvorsorge, soweit wie moglich, einge-
halten werden sollen.

Orientierungswerte in dB(A)

Gebietsnutzung
tags (6 -22 Uhr) nachts (22 - 6 Uhr)

1 | reine Wohngebiete (WR), Wochenendhaus- 50 40

gebiete, Ferienhausgebiete
2 | allgemeine Wohngebiete (WA), bb 45

Kleinsiedlungsgebiete (WS), Campingplatz-

gebiete
3 | Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
4 | besondere Wohngebiete (WB) 60 45
5 | Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (Ml) 60 50
6 | Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55

Tab. 2: Orientierungswerte fur Verkehrslarm gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1

Die Orientierungswerte haben keine bindende Wirkung, sondern sind ein Mal3-
stab des wilnschenswerten Schallschutzes. Im Rahmen der stadtebaulichen
Planung sind sie insbesondere bei Vorliegen einer Vorbelastung in Grenzen
zumindest hinsichtlich des Verkehrslarms abwagungsfahig. Der Belang des
Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwa-
gung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen
zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer
Belange zu einer entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes fiihren. Im
Beiblatt 1 zu DIN 18005 “Schallschutz im Stadtebau” Teil 1 wird ausgeflhrt, dass
in vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen, die
Orientierungswerte oft nicht eingehalten werden kénnen.

Deshalb wird als Mal3stab flr die Vertraglichkeit von Verkehrslarm in der Regel
die Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes - Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) in der geanderten
Fassung vom 18.12.2014 zur weiteren Beurteilung herangezogen, die stets bei
Neubauvorhaben im Stral3en- oder Schienenverkehr verwendet wird und inso-
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fern einen festen Grenzwert fiir die Larmvorsorge schafft.

Die 16. BImSchV legt die beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von
Verkehrswegen einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte fest und regelt das Ver-
fahren flr die Berechnung des Beurteilungspegels zur Feststellung der Belastung
durch Verkehrsgerausche. Die Verkehrslarmschutzverordnung nennt die folgen-
den Immissionsgrenzwerte:

Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietsnutzun
9 tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

1 | Krankenhéauser, Schulen, Altenheime 57 47

2 | Reine und Allgemeine Wohngebiete (WA), 59 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS)

3 | Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Misch- 64 54
gebiete (M)

4 | Gewerbegebiete (GE) 69 59

Tab. 3: Immissionsgrenzwerte flir Verkehrslarm nach der 16. BImSchV

Damit wird die 16. BImSchV fir die Beurteilung von Neubauvorhaben herange-
zogen. Sollten die Werte schon im Bestand Giberschritten sein, wird dies Uber die
Verkehrslarmschutzverordnung fiir die Beurteilung von Larmsanierungsfragen
behandelt.

Far die Abwagung relevant ist zusatzlich der Schwellenwert der Gesundheits-
gefadhrdung. Man geht derzeit davon aus, dass ab einer Gerduschbelastung von
70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Gesundheitsschéaden verursacht
werden und insofern zu vermeiden sind.

5.4 Schalltechnische Berechnungen
5.4.1 Schalltechnisches Gelandemodell

Vom Untersuchungsgebiet wird auf der Grundlage des Kataster- und Héhen-
planes ein digitales Schallquellen-, Gelande- und Hindernismodell erstelit.

Die Berechnung der Gerauschbelastung erfolgt in einem 3-dimensionalen schall-
technischen Gelandemodell (SGM), das als Grundlage fiir die Berechnung der
Gerauschbelastungen dient.

Das SGM enthalt folgende Daten:

» die vorhandene Bebauung in der Umgebung des Plangebiets,
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» die im Bebauungsplanentwurf vorgesehenen Baufenster sowie

» die hier malRgebende Schallquellen, d.h. die DB-Strecke 4000, Karlsruhe -
Bruchsal, die Bichenauer sowie die Ernst-Renz-Stral3e.

5.4.2 Schallausbreitungsberechnungen

Die Berechnung der Beurteilungspegel bei freier Schallausbreitung erfolgt im
Beurteilungszeitraum Tag flachenhaft in 2 m Héhe Gber Gelande-Oberkante (d.h.
in der mal3geblichen Héhe fiir die Beurteilung von Gerduschen bei ebenerdigen
Aufenthaltsbereichen im Freien, also fiir Terrassen, Garten, etc. zur Festlegung
gegebenenfalls erforderlicher aktiver SchallschutzmalRnahmen) sowie in der
Nacht in 6 m Hohe (entspricht ungefdhr dem 1. Geschoss) als reprasentative
Hoéhe fir die geplante Bebauung zur Festlegung gegebenenfalls erforderlicher
passiver Schallschutzmalinahmen zum Schutz der Schlafruhe.

Die Berechnungen werden mit dem schalltechnischen Berechnungsprogramm
SoundPLAN Vers. 7.4 der SoundPLAN GmbH durchgefihrt.

5.4.3 Berechnungsergebnisse und deren Beurteilung

Entlang der aus dem Bebauungsplan vorgegebenen Baulinien berechnen sich
bei freier Schallausbreitung aus dem umliegenden Stralen- und Schienen-
verkehrslarm an reprasentativen Immissionsorten fiir den Tag (Plan 11) und flr
die Nacht (Plan 12):

» Beurteilungspegel von bis zu 58 / 58 dB(A) tags / nachts im Osten des Plan-
gebietes (vgl. 10-3),

» Beurteilungspegel von bis zu 61/ 63 dB(A) tags / nachts im Norden des Plan-
gebietes (vgl. 10-6),

» Beurteilungspegel von bis zu 64 / 67 dB(A) tags / nachts im Nordwesten des
Plangebietes entlang der DB-Strecke 4000 (vgl. 10-7),

» Beurteilungspegel von bis zu 65 / 61 dB(A) tags / nachts im Stdwesten des
Plangebietes entlang der DB-Strecke 4000 (vgl. |0-19),

» Beurteilungspegel von bis zu 68 / 62 dB(A) tags / nachts im Siiden des Plan-
gebietes entlang der Blichenauer Stral3e (vgl. 10-20).

Es zeigt sich, dass die mal3gebenden Orientierungswerte der DIN 18005 fir
Allgemeine Wohngebiete von 55 / 45 dB(A) tags / nachts an der Bebauung
entlang der Bahnstrecke, der Blichenauer Stral3e und der Ernst-Renz-Stral3e am
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Tag und in der Nacht trotz der vorhandenen Larmschutzwadnde an der
Bahnstrecke noch deutlich, d.h. um bis zu maximal 13 / 22 dB(A) tags / nachts
Uberschritten werden.

Unter Berlcksichtigung der geplanten Bebauung innerhalb des Plangebietes
berechnen sich fiir den Tag (Plan 15) und far die Nacht (Plan 16) an den nach
Osten orientierten Hausfassaden im Ostlichen Plangebietes maximale Beur-
teilungspegel von bis zu 53 / 52 dB(A) tags / nachts (vgl. 10-8). Die mal3geben-
den Orientierungswerte der DIN 18005 werden tagsuber eingehalten, nachts um
bis zu 7 dB(A) tags Uberschritten.

An den nach Norden orientierten Fassadenseiten der Gebaude im nérdlichen
Plangebiet berechnen sich Beurteilungspegel von bis zu 58 / 60 dB(A) tags /
nachts (vgl. |0-13). Die mal3gebenden Orientierungswerte der DIN 18005 werden
hier um bis zu 3/ 15 dB(A) tags / nachts tGberschritten.

An den Aul3enfassaden der Gebaude im westlichen Plangebiet entlang der DB-
Strecke 4000 berechnen sich maximale Beurteilungspegel von bis zu 63 / 66
dB(A) tags / nachts (vgl. 10-14). Die malRgebenden Orientierungswerte werden
um bis zu 8 / 21 dB(A) tags/nachts Gberschritten.

An den zur Blichenauer Stral3e orientierten Fassadenseiten der Gebaude im
Sitden des Plangebietes berechnen sich Beurteilungspegel von bis zu 67 / 60
dB(A) tags / nachts (vgl. I0-30). Die maligebenden Orientierungswerte der DIN
18005 werden hier um bis zu 12 / 15 dB(A) tags / nachts Uberschritten.

Auf Grund der verbleibenden Gerauscheinwirkungen aus dem Stral3en- und
Schienenverkehr (insbesondere nachts) sind MalSnahmen zum Schutz vor dem
Verkehrslarm erforderlich.

5.5 Schallschutzkonzept

Bei Uberschreiten der maRgebenden Orientierungswerte fir die geplanten
Nutzungen werden zur Minderung der Gerduschbelastungen des Verkehrs
SchallschutzmalRnahmen erforderlich.

Zur Aufstellung eines Schallschutzkonzepts gibt es grundsatzlich folgende
Méglichkeiten:

» MalRnahmen an der Schallquelle.
» Einhalten von Mindestabstanden.
» Aktive Schallschutzmalinahmen.

» Gebdauderiegel als SchallschutzmalRnahme.
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» Grundrissorientierung schutzbedurftiger Rdume.

» Schallschutzmalinahmen an Gebauden.

5.5.1 MalRnahmen an den Schallquellen (StralRe und Schiene)

Im vorliegenden Fall werden hohe Gerauscheinwirkungen untergeordnet durch
den StralBenverkehr der ‘Blichenauer Stral3e” und "Ernst-Renz-StralRe’, pegel-
bestimmend jedoch durch den Schienenverkehr der Bahnstrecke 4000 ver-
ursacht. Im ersten Schritt sind daher Mal3nahmen zur Emissionsminderung an
den StralRen- bzw. Schienenfahrzeugen denkbar. Solche Minderungsmal3nah-
men sind auf der Ebene der Bauleitplanung jedoch nicht umsetzbar, sondern
ergeben sich ausschlie3lich aus der Weiterentwicklung der Kfz-Fahrzeugtechnik
(z. B.larmarme Reifen, leisere Lkw, Elektromobilitat, etc.) bzw. der Schienenfahr-
zeugtechnik (z.B. hoherer Anteil an Scheibenbremsen, Einsatz der “Fllster-
bremse”, etc.).

Im StralBenverkehr besteht grundsatzlich die Méglichkeit des Einbaus von larm-
mindernden Strallenoberflachen (z.B. larmoptimierter Splitt-Mastix-Asphalt).
Larmoptimierte Asphalte mit Minderungen von 2 bis 4 dB(A) werden jlingst
insbesondere in Innerortslagen vermehrt eingesetzt; der Einsatz eines derartigen
Belags im Zusammenhang mit der Bauleitplanung ist jedoch ebenfalls nicht
umsetzbar und wirde hier auch nicht fiir das Einhalten der Orientierungswerte
der DIN 18005 ausreichen.

Eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30
km/h auf der Blichenauer Stral3e konnte zwar zu einer maximalen Pegelmin-
derung von ca. 2,5 dB(A) fihren, ware jedoch verkehrsrechtlich unter Bertick-
sichtigung der MalRgaben der Larmschutz-Richtlinien-StV nicht umsetzbar und
wird daher als MaRnahme flir das Plangebiet nicht weiterverfolgt. Zudem wer-
den auch mit einer Minderung der Gerauschemissionen durch die Geschwindig-
keitsreduzierung um ca. 2,5 dB(A) die Gerduscheinwirkungen auf das stdliche
Plangebiet nicht soweit gemindert werden kénnen, dass auf weitergehende
SchallschutzmalRnahmen in groRem Umfang verzichtet werden kann.

Seitens der DB AG wird bereits im Rahmen des Larmsanierungsprogramms die
Umristung der Guterziige auf die sogenannte “Flisterbremse’ realisiert. Das
Programm sieht vor, bis zum Jahr 2025 eine Halbierung der Gerauschemissio-
nen des Schienenverkehrs, insbesondere der Glterzlige zu erreichen, d.h. eine
Abnahme des Schienenverkehrslarms um bis zu 10 dB(A) zu erzielen. Die seitens
der Deutschen Bahn AG zur Verfligung gestellten Zugzahlen fiir das Jahr 2025
als derzeitig entferntesten Prognosehorizont gehen derzeitig noch von einem
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"konservativen” Umristungsgrad der Zlige von 80 % aus. Flr die weitere Zu-
kunft kann somit davon ausgegangen werden, dass sich die Schienenverkehrs-
gerausche bei gleicher Streckenbelastung weiter verringern werden.

5.5.2 Einhalten von Mindestabstanden

Aufgrund der geografischen Lage des Plangebietes zwischen der DB-Strecke
4000, der Ernst-Renz-Stral3e und der Blichenauer Stral3e am westlichen Ortskern
von Untergrombach lassen sich gréRere Abstande zwischen den emittierenden
Verkehrslarmquellen und den schutzwiirdigen Nutzungen nicht umsetzen, so
dass diese Lésung nicht weiter verfolgt werden kann.

5.5.3 Aktive SchallschutzmalBhahmen

Wenn die oben genannten Mittel zur Konfliktbewaltigung nicht oder nur einge-
schrankt zur Verfliigung stehen, kann eine Reduzierung der Gerauscheinwirkun-
gen mit aktiven SchallschutzmalRnahmen (Larmschutzwalle oder Larmschutz-
wande bzw. deren Kombination) erreicht werden. Eine aktive Schallschutzmal3-
nahme erzeugt eine pegelmindernde Wirkung sowohl im Aul3enwohnbereich als
auch an der Aul3enfassade und die mindernde Wirkung wird so dann auch im
Innenraum erreicht.

Wie bereits den Rasterlarmkarten in Plan 11 und 12 entnommen werden kann,
tragen die westlich gelegene Bahnstrecke sowie die stdlich gelegene Blichenau-
er Stral3e zu einer — zumindest an den Randern des Plangebietes — erheblichen
Verkehrslarmvorbelastung des Plangebietes, insbesondere im Beurteilungs-
zeitraum Nacht, bei.

Ein Einhalten der Orientierungswerte der DIN 18005 (Allgemeines Wohngebiet:
55 /45 dB(A) tags / nachts) im gesamten Geltungsbereich ist jedoch mit aktiven
Schallschutzmallnahmen weder aus stadtebaulicher Sicht vertretbar, noch als
verhaltnismalige MalBnahme im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
darstellbar. Hingegen wird der Larmvorsorgegrenzwert der 16. BImSchV von 59
dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht fir Wohngebiete, der aus schalltech-
nischer und immissionsschutzrechtlicher Sicht als Obergrenze der vom Ver-
ordnungsgeber als noch zumutbar eingestuften Belastung durch Verkehrslarm
angesehen.

Zur Visualisierung des Verlaufs der 59 dB(A)-Grenze im ebenerdigen Freiraum
auf 2,0 m Hoéhe ist zuséatzlich die entsprechende Grenzwertlinie in blau-gestri-
chelt im Plan 15 wiedergegeben.
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Im Zuge des "Larmsanierungsprogrammes zur Férderung von MalRnahmen zur
Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes’
wurden umfangreiche aktive Larmschutzmal3nahmen auf der 6stlichen Seite der
Bahnstrecke im Rahmen der Larmvorsorge realisiert. Jedoch dimensionieren
sich die Larmschutzmal3nahmen aus den Auslésewerten der Larmsanierung (in
Wohngebieten 67 / 57 dB(A) tags / nachts), die somit einen geringeren Schutz
der Wohnbebauung vorsehen, als dieser in der 16. BImSchV aufgefihrt ist.

Eine Erhdhung der bereits realisierten LarmschutzmalRnahmen an der Bahn-
strecke aul3erhalb des Plangebietes scheidet insbesondere aus statisch-kon-
struktiven Griinden aus, so dass weitere aktive Mal3hahmen im Plangebiet zu
untersuchen sind.

Im Westen des Plangebietes entlang der Bahnstrecke wird der malRgebende
Tagesgrenzwert der 16. BlmschV von 59 dB(A) im ebenerdigen AulRenbereich,
d.h. in den Garten der geplanten Bebauung bei Pegeln von bis zu 57 dB(A)
eingehalten (vgl. 10-20). Im Siiden entlang der Blichenauer Stral3e hingegen wird
der Tagesgrenzwert bei Pegeln von bis zu 67 dB(A) im ebenerdigen Freibereich
(vgl. 10-31) um bis zu 8 dB(A) Uberschritten. Um zumindest den Tagesgrenzwert
in den Garten und den Erdgeschossen der geplanten Wohngebéaude einhalten
zu kénnen, wird eine Larmschutzwand mit einer Hohe zwischen 3,0 m im Sad-
westen und 2,5 m im Sidosten des Plangebietes entlang der sidlichen Grund-
stlicksgrenze vorgeschlagen.

Wie den Ergebnissen der Einzelpunktberechnungen in Plan 17 enthommen
werden kann, wird der malRgebende Tagesgrenzwert der 16. BImSchV fur All-
gemeine Wohngebiete (59 dB(A) tags) unter Berlicksichtigung der bestehenden
sowie der geplanten Larmschutzwand in allen ebenerdigen Freirdumen (Garten)
sowie den Erdgeschossen der Bebauung im Plangebiet eingehalten.

5.5.4 Gebauderiegel als SchallschutzmaRnahmen

Eine zusatzliche MalRnahme des aktiven Schallschutzes ist in vorliegendem Fall
die Anordnung von moéglichst langgezogenen, geschlossenen Gebauderiegeln,
welche die Gerdauscheinwirkungen an riickwartig gelegenen Gebauden reduzie-
ren.

Aufgrund der von mehreren Seiten einwirkenden Verkehrslarmimmissionen des
StralRen- und Schienenverkehrs miisste ein derartiger Gebauderiegel u-férmig
entlang der Plangebietsgrenze im Norden, Westen und Siiden angeordnet
werden, um das Innere des Plangebietes ausreichend abschirmen zu kénnen.
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Eine derartige Gebaudestruktur widerspricht sowohl dem baulichen Umfeld des
Plangebietes, als auch den Planungsgedanken und wird daher nicht weiter
verfolgt.

5.5.5 Grundrissorientierung schutzbediirftiger Rdume

Bei hohen Gerauscheinwirkungen an bestimmten Gebaudefassaden, die tber
den Schwellenwerten einer Gesundheitsbeeintrachtigung von 70 dB(A) am Tag
bzw. 60 dB(A) in der Nacht liegen, besteht die Moglichkeit, die Anordnung von
besonders schutzbedirftigen Raumen wie z. B. Schlaf- und Kinderzimmern an
diesen Fassaden auszuschlieBen bzw. eine Orientierung der "notwendigen’
Fenster nach weniger hoch belasteten Fassaden durch Festsetzungen im Bebau-
ungsplan zu regeln.

Gerauscheinwirkungen von Gber 70 dB(A) am Tag treten im Plangebiet nicht auf,
jedoch werden im Nordwesten des Plangebietes an den Giebelseiten der
geplanten Bebauung nachts Pegel von deutlich Gber 60 dB(A) erreicht. Es geht
in diesen Fallen vor allem darum, die Beliiftung der Raume sicher zu stellen, so
dass am Tag mit dem sogenannten ‘StoR3lliften’ geplant werden kann; insofern
ist es auch moglich einen Raum so zu planen, dass er auch von einer weniger
stak belasteten Fassadenseite aus beliiftet werden kann. Ein Nachteil solcher
Grundrissorientierungen ist die eventuell eingeschrankte Maglichkeit der Grund-
rissgestaltung von Gebauden.

5.5.6 SchallschutzmaRBnahmen an Gebauden

Nachdem die oben beschriebenen MaRnahmen zum das Einhalten der Orientie-
rungswerte Tag und Nacht an allen Fassaden und in allen Stockwerken nicht in
allen Punkten umgesetzt werden kénnen, werden weitere Malinahmen an den
Gebauden zum Schutz der Bebauung vor den Geraduschbelastungen durch die
Verkehrswege erforderlich.

Far die Bereiche, in denen Beurteilungspegel am Tag bzw. in der Nacht vorlie-
gen, welche die gebietsspezifischen Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohn-
gebiete (hier 55 dB(A) am Tag bzw. 45 dB(A) in der Nacht) Gberschreiten, wird
als Schallschutzmalinahme die Durchflihrung besonderer passiver Schallschutz-
malinahmen (Verbesserung der Schallddmmung der Aul3enbauteile an den zum
Wohnen genutzten Aufenthaltsrdumen nach DIN 4109) vorgeschlagen.

Die Qualitat und der erforderliche Umfang der passiven Larmschutzmalinahmen
bestimmen sich nach der DIN 4109 “Schallschutz im Hochbau” Teil 1: “Mindest-
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anforderungen’ und Teil 2 "Rechnerische Nachweise der Erflllung der An-
forderungen’. In der DIN 4109 werden Anforderungen an die gesamten be-
werteten Bau-Schalldamm-MaBe R”,, .. der AulRenbauteile unter Berticksichti-

gung unterschiedlicher Raumarten genannt, die beim Bau der Gebaude zu
berlicksichtigen sind.

Abweichend von den Vorgaben der baurechtlich eingefiihrten DIN 4109 in der
Fassung vom Juli 2016 wird bei der Ermittlung des maf3geblichen Aul3enlarmpe-
gels Nacht aus dem Verkehrslarm ein Zuschlag von 5 dB(A), aus der in der
aktuell gultigen, jedoch in Baden-Wirttemberg noch nicht eingefiihrten DIN-
Fassung der 4109 vom Januar 2018, in Ansatz gebracht.

Dabei bestimmt sich das Bau-Schallddmm-Mal3 nach folgender Formel:

R ges = La = Kraumart
Dabei ist:
Kraumart = 2D dB  flir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien,
Kraumart = 30 dB  fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Unterrichtsrdume,
etc.
Kpouman = 35 dB  flir Biroraume und Ahnliches
L, der Mal3gebliche Aul3enlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-

01, Kapitel 4.5.5

Nach der DIN 4109-2, Kapitel 4.5.5 wird der flir die Dimensionierung der passi-
ven SchallschutzmalBRnahmen "MalRgebliche AuRenlarmpegel " getrennt fiir den
Tag und die Nacht ermittelt.

Der Mal3gebliche AuRenlarmpegel Nacht wird dabei unter Berlicksichtigung
einer erhéhten nachtlichen Stérwirkung unter Berticksichtigung eines Zuschlags
ermittelt und far Radume, die Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden, ange-
setzt. Mal3geblich ist immer die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die
héhere Anforderung ergibt.

In vorliegendem Fall ermittelt sich der Mal3gebliche AuRenlarmpegel aus der
energetischen Summe des Verkehrslarms (Stralde) unter Addition eines Zu-
schlags von 3 dB(A).

Die Mal3geblichen Aulenlarmpegel werden dabei folgenden Larmpegelberei-
chen zugeordnet:
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Larmpegelbereich maRgeblicher AuBenlarmpegel

| 55

Il 60

1] 65

v 70

\Y 75

W 80

Vi >80

Tab. 4: Malgebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 vom Januar 2018

Die nach DIN 4109 ermittelten Mal3geblichen AuBenlarmpegel aus dem Ver-
kehrslarm fir Aufenthalts-, Unterrichts- und Blrordaume, etc. zeigt bei freier
Schallausbreitung der Plan 13 fir den Beurteilungszeitraum Tag (06:00 - 22:00
Uhr). Plan 14 zeigt die MalR3geblichen Au3enlarmpegel flur Schlafraume und
Bettenraume bei freier Schallausbreitung fir den Beurteilungszeitraum Nacht
(22:00 - 06:00 Uhr).

Die in den Planen 13 und 14 dargestellten Larmpegelbereiche beziehen sich auf
eine worst-case-Situation bei freier Schallausbreitung unter Berlcksichtigung
der abschirmenden Wirkung der vorhandenen Bebauung und Schallschutzwan-
de aulRerhalb des Plangebietes.

Im Plangebiet werden die Larmpegelbereiche von Il bis VI ermittelt, wobei die
Bereiche mit Larmpegelbereichen von | oder Il aufgrund der heute Ublichen
Baustandards keine erhdhten Anspriiche an die Schallddammung der AuRenhaut
des Gebaudes stellen.

Von der Ausflihrung der Au3enbauteile nach diesen Vorgaben kann abgewichen
werden, wenn im Baugenehmigungs- bzw. ausnahmsweise im Kenntnisgabe-
verfahren nachgewiesen wird, dass geringere Mal3gebliche AuRenlarmpegel an
den Fassaden vorliegen. Die Anforderungen an die Schallddmmung der Aul3en-
bauteile kénnen dann entsprechend den Vorgaben der DIN 4109 reduziert wer-
den.

Die Larmpegel sind im Plan 19 fir den Beurteilungszeitraum Tag sowie im Plan
20 fir den Beurteilungszeitraum Nacht perspektivisch an einer nach den Vorga-
ben des Bebauungsplans méglichen Bebauung dargestellt. Aus den Planen ist
erkennbar, dass durch die Eigenabschirmung der vorgesehenen Bebauung eine
deutliche Minderung erreicht wird und dass in den unteren Geschossen teil-
weise geringere Anforderungen an den Schallschutz der AuRenbauteile be-
stehen, als sich die in den Planen 13 und 14 ablesen lasst. In der Plandarstellung
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sind die fur die jeweiligen Fassadenabschnitte lautetesten Mal3geblichen Aul3en-
larmpegel in dB(A)-Werten dargestellt. Erganzend dazu sind die einzelnen Au-
Benlarmpegel den entsprechenden Larmpegelbereichen farblich zugeordnet. Im
Plangebiet werden mit der moglichen geplanten Bebauung die Larmpegelberei-
che von | bis V ermittelt, wobei die Bereiche mit Lairmpegelbereichen von | oder
Il aufgrund der heute Ublichen Baustandards keine erhéhten Anspriiche an die
Schallddmmung der AulRenhaut des Gebaudes stellen.

Zusatzlich wird far Neubauten sowie im Falle von genehmigungsbedrftigen
baulichen Umbauten von Bestandsgebauden der Einbau von schallgedammten
Luftern an allen in der Nacht zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen emp-
fohlen.

6. Vorschlag fir textliche Festsetzungen

(1) In der zeichnerisch festgesetzten Umgrenzung von “Flachen mit Vorkehrun-
gen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen fiir eine Larmschutz-
wand’ ist eine Larmschutzwand mit einer H6he zwischen 2,5 m tber Geléan-
de im Stidosten und 3,0 m Gber Gelande im Stidwesten entlang der Bliche-
nauer Stral3e festgesetzt.

(2) Zum Schutz der Wohn-, Schlaf- und Aufenthaltsrdume vor Larmbeeintrachti-
gungen durch den Gewerbe- und Stral3enverkehr sind die technischen
Baubestimmungen (VwVTB) nach der DIN 4109-1 sowie die DIN 4109-2 zu
beachten (vgl. A5 der VwWVTB). Es gilt die jeweils technische Baubestim-
mung in der im Zeitpunkt der Genehmigung giiltigen Fassung.

Hinweis: Auf den Fachbeitrag Schall der Modus Consult Dr. Frank Gericke
GmbH, wird verwiesen. In dieser ist die Darstellung der Larmpegelbereiche
sowie der mal3gebenden AulRenlarmpegel als Grundlage fiir die Ermittlung
der MalBnahmen zum Schutz gegen Aul3enldarm nach der in der aktuell
gulltigen, jedoch in Baden-Wirttemberg noch nicht eingefiihrten DIN-Fas-
sung der 4109 vom Januar 2018 enthalten.

(3) In der Planzeichnung sind die nach DIN 4109-2:2018-01, Kapitel 4.5.5 (er-
schienen im Beuth-Verlag, Berlin) ermittelten Mal3geblichen AulRenlarmpe-
gel in Form von Larmpegelbereichen Tag und Nacht als Grundlage flir den
passiven Schallschutz festgesetzt. Bei der Neuerrichtung oder bei genehmi-
gungsbediirftigen oder kenntnisgabepflichtigen baulichen Anderungen von
Gebauden ist ein erhdhter Schallschutz in Form des bewerteten
Bau-Schallddamm-Malies der AuRenbauteile von schutzbedurftigen Rdumen
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entsprechend der jeweiligen Raumart mit der Baugenehmigung oder im
Kenntnisgabeverfahren nachzuweisen.

Von den Anforderungen an das bewertete Bau-Schallddmm-MalR3 der Au-
RBenbauteile schutzbeduirftiger Rdume nach diesen Vorgaben kann abgewi-
chen werden, wenn im Baugenehmigungs- oder Kenntnisgabeverfahren
nachgewiesen wird, dass geringere MalRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN
4109-2: 2018-01, Kapitel 4.5.5 an den Fassaden vorliegen. Die Anforderun-
gen an die Schallddmmung der Au3enbauteile kbnnen dann entsprechend
den Vorgaben der DIN 4109-1: 2018-01 reduziert werden.

(4) Im Plangebiet ist an allen Schlafraumen der Bebauung, bei denen nachts ein
Beurteilungspegel von 49 dB(A) lberschritten wird, die Bellftung zu si-
chern, und zwar:

> durch die Verwendung fensterunabhangiger schallgedammter
Luftungseinrichtungen oder gleichwertiger Mal3hahmen bautech-
nischer Art, die eine ausreichende Belliftung sicherstellen,

> durch Anordnung der Fenster an einer schallabgewandten Fassa-
de oder
> durch eine geeignete Eigenabschirmung der Fenster.

7. Zusammenfassung

Die Firma Weisenburger Bau GmbH plant die Realisierung von Reihen- und
Doppelhausern mit Garagen / Carports und Stellplatzen auf einem weitgehend
unbebauten Grundstlick, das von der Ernst-Renz-Stral3e und der Biichenauer
StralRe im Bruchsaler Stadtteil Untergrombach eingefasst ist. Flr das Bauvorha-
ben wird ein Bebauungsplan erstellt, fiir den ein Fachbeitrag Verkehr und Schall
erforderlich ist.

Auf das Plangebiet wirken von Westen die Schienenverkehrsgerdusche der DB-
Strecke 4000 Karlsruhe - Bruchsal auf das Plangebiet ein. Zum Schutz der Be-
standswohnbebauung im Umfeld des Plangebietes findet sich hier bereits eine
im Rahmen der Larmsanierung erstellte 2,0 m Gber Schienenoberkante bzw.
Bahnsteigkante hohe Larmschutzwand. Eine weitere Larmquelle des Verkehrs-
larms liegt stidlich des Plangebietes in Form der Blichenauer Stral3e (K 3501)
vor. Die Ernst-Renz-Stral3e selbst dient der ErschlieBung sowie als Zufahrt zum
P+R-Parkplatz des Bahnhofs.

Basierend auf den ermittelten Verkehrsmengendaten der Verkehrsprognose
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2030 sowie den von der Deutschen Bahn AG zur Verfligung stehenden Zugzah-
len der Bahnstrecke fiir das Jahr 2025, sind die Gerauscheinwirkungen des
StralRen- und Schienenverkehrs auf die vorgesehenen schutzwiirdigen Nut-
zungen zu ermitteln und auf Basis der DIN 18005 zu bewerten.

Des Weiteren findet sich westlich der Bahnstrecke eine gewerbliche Nutzung in
Form eines Verbrauchermarktes sowie die Gebaude der Freiwilligen Feuerwehr,
deren Anlagen- und Betriebsgerdusche auf die geplante Wohnbebauung ein-
wirken. Weitere beurteilungsrelevante Larmquellen aus dem Gebiet des Sport-
larms finden sich im Nordwesten des Planungsgebietes in Form eines Ful3ball-
feldes sowie der Mehrzweckhalle Untergrombach. Aufgrund der Dominanz des
Bahnlarms und der bereits bestehenden Nachbarschaft zwischen Wohnbebau-
ung und Gewerbebetrieben bzw. Sportanlage ist eine eigene gesonderte Be-
trachtung jedoch nicht notwendig.

Die schalltechnische Beurteilung kommt zu folgenden Ergebnissen:

» Beurteilungspegel von bis zu 58 / 58 dB(A) tags / nachts im Osten des Plan-
gebietes,

» Beurteilungspegel von bis zu 61/ 63 dB(A) tags / nachts im Norden des Plan-
gebietes,

» Beurteilungspegel von bis zu 64 / 67 dB(A) tags / nachts im Nordwesten des
Plangebietes entlang der DB-Strecke 4000,

» Beurteilungspegel von bis zu 65 / 61 dB(A) tags / nachts im Stdwesten des
Plangebietes entlang der DB-Strecke 4000,

» Beurteilungspegel von bis zu 68 / 62 dB(A) tags / nachts im Siiden des Plan-
gebietes entlang der Blichenauer Stral3e.

Es zeigt sich, dass die malRgebenden Orientierungswerte der DIN 18005 fir
Allgemeine Wohngebiete von 55 / 45 dB(A) tags / nachts an der Bebauung
entlang der Bahnstrecke, der Blichenauer Stral3e und der Ernst-Renz-Stralze am
Tag und in der Nacht trotz der vorhandenen Larmschutzwande an der
Bahnstrecke noch deutlich, d.h. um bis zu maximal 13 / 22 dB(A) tags / nachts
Uberschritten werden.

Unter Berlcksichtigung der geplanten Bebauung innerhalb des Plangebietes
berechnen sich fiir den Tag und flr die Nacht an den nach Osten orientierten
Hausfassaden im &stlichen Plangebietes maximale Beurteilungspegel von bis zu
53 /52 dB(A) tags / nachts. Die malRgebenden Orientierungswerte der DIN 18005
werden tagsiber eingehalten, nachts um bis zu 7 dB(A) tags iberschritten.
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An den nach Norden orientierten Fassadenseiten der Gebaude im nérdlichen
Plangebiet berechnen sich Beurteilungspegel von bis zu 58 / 60 dB(A) tags /
nachts. Die mal3gebenden Orientierungswerte der DIN 18005 werden hier um
bis zu 3/ 15 dB(A) tags / nachts Uberschritten.

An den AuRenfassaden der Gebdude im westlichen Plangebiet entlang der DB-
Strecke 4000 berechnen sich maximale Beurteilungspegel von bis zu 63 / 66
dB(A) tags / nachts. Die mal3gebenden Orientierungswerte werden um bis zu 8
/ 21 dB(A) tags/nachts liberschritten.

An den zur Blichenauer Stral3e orientierten Fassadenseiten der Gebaude im
Siden des Plangebietes berechnen sich Beurteilungspegel von bis zu 67 / 60
dB(A) tags / nachts. Die mal3gebenden Orientierungswerte der DIN 18005 wer-
den hier um bis zu 12 / 15 dB(A) tags / nachts lberschritten.

Auf Grund der verbleibenden Gerduscheinwirkungen aus dem Stral3en- und
Schienenverkehr (insbesondere nachts) sind MaRhahmen zum Schutz vor dem
Verkehrslarm erforderlich.

Ein Einhalten der Orientierungswerte der DIN 18005 im gesamten Geltungs-
bereich ist mit aktiven Schallschutzmal3nahmen weder aus stadtebaulicher Sicht
vertretbar, noch als verhaltnismaBige MaRnahme im Sinne des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes darstellbar. Hingegen wird der Larmvorsorgegrenzwert
der 16. BImSchV von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht fir Wohn-
gebiete, der aus schalltechnischer und immissionsschutzrechtlicher Sicht als
Obergrenze der vom Verordnungsgeber als noch zumutbar eingestuften Bela-
stung durch Verkehrslarm angesehen.

Im Zuge des ‘Larmsanierungsprogramms zur Férderung von MalRnahmen zur
Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes’
wurden umfangreiche aktive Larmschutzmal3nahmen auf der dstlichen Seite der
Bahnstrecke im Rahmen der Larmvorsorge realisiert. Jedoch dimensionieren
sich die Larmschutzmalinahmen aus den Auslésewerten der Laérmsanierung (in
Wohngebieten 67 / 57 dB(A) tags / nachts), die somit einen geringeren Schutz
der Wohnbebauung vorsehen, als dieser in der 16. BImSchV aufgefiihrt ist.

Eine Erhdhung der bereits realisierten LarmschutzmalRnahmen an der Bahn-
strecke aul3erhalb des Plangebietes scheidet jedoch insbesondere aus statisch-
konstruktiven Griinden aus, so dass weitere aktive Mal3hahmen im Plangebiet zu
untersuchen sind.

Im Westen des Plangebietes entlang der Bahnstrecke wird der mal3gebende
Tagesgrenzwert der 16. BlmschV von 59 dB(A) im ebenerdigen AulRenbereich,
d.h. in den Garten der geplanten Bebauung bei Pegeln von bis zu 57 dB(A)
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eingehalten. Im Siden entlang der Blichenauer Stral3e hingegen wird der Tages-
grenzwert bei Pegeln von bis zu 67 dB(A) im ebenerdigen Freibereich um bis zu
8 dB(A) Uberschritten. Um zumindest den Tagesgrenzwert in den Géarten und
den Erdgeschossen der geplanten Wohngebéaude einhalten zu kénnen, wird eine
Larmschutzwand mit einer H6he zwischen 3,0 m im Stddwesten und 2,5 m im
Sitdosten des Plangebietes entlang der sldlichen Grundstlicksgrenze vorge-
schlagen. Damit kann der mal3gebende Tagesgrenzwert der 16. BImSchV in
allen ebenerdigen Freirdumen (Garten) sowie den Erdgeschossen der Bebauung
im Plangebiet eingehalten werden.

Far die Bereiche, in denen Beurteilungspegel am Tag bzw. in der Nacht vorlie-
gen, welche die gebietsspezifischen Orientierungswerte Uberschreiten wird
daher die Durchfilhrung besonderer passiver SchallschutzmalRnahmen vor-
geschlagen. Die Qualitat und der erforderliche Umfang der passiven Larmschutz-
malinahmen bestimmen sich nach der DIN 4109 “Schallschutz im Hochbau” Teil
1: "Mindestanforderungen” und Teil 2 "Rechnerische Nachweise der Erflllung
der Anforderungen’. In der DIN 4109 werden Anforderungen an die gesamten
bewerteten Bau-Schallddmm-MalRe R’ .. der AulBBenbauteile unter Beruck-
sichtigung unterschiedlicher Raumarten und ihrer tageszeitlichen Nutzung ge-
nannt, die beim Bau der Gebaude zu berlicksichtigen sind. Der Mal3gebliche
AulBenlarmpegel ermittelt sich hier aus der energetischen Summe des Verkehrs-
larms unter Addition eines Zuschlags von 3 dB(A).

An den in der Nacht zum Schlafen dienenden Aufenthaltsraumen wird aul3er-
dem empfohlen, schallgedammte Liftungseinrichtungen einzubauen.

Bei Umsetzung der MalBnahmen zum passiven Schallschutz an den Gebauden
bestehen aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken gegen die Planung.
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Qualitat des Verkehrsablaufs
maf3gebliche Spitzenstunde

Analyse 2017 /
Prognose-Planfall 2030

1
Knotennummer / QS\/( ),
Vorfahrtsknoten
——  Anzahl Fahrstreifen in Knotenausfahrt

——  Anzahl Fahrstreifen in Knoteneinfahrt

(12m)  rechnerisch ermitfelte Rickstaulénge bei
95% Sicherheit gegen Uberstauung

Qsv Qualitét - Mittlere Wartezeit

QSV sehr gut. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

QSV gut. Die Wartezeiten sind kurz.

QSV befriedigend. Die Wartezeiten sind spirbar.
Stau mit geringer Beeintréchtigung.

QSV ausreichend. Wartezeiten betréichtlich.
Sténdiger Reststau. Verkehrszustand noch stabil.

O O @

Die Wartezeiten sind sehr lang. Stau wird nicht
mehr abgebaut. Die Kapazitét wird erreicht.

Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
Wachsende Staus bilden sich.

D Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015
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Anlage 1

2017-10-12 08:08:58

Knotenarme:

Nord: Ernt-Renz-StraBBe
Nord-Ost:

Ost: Bichenauer Str. Ost
Sud-Ost:

Sod:

Sud-West:

West: Biuchenauer Str. West
Nord-West:

Stadt Bruchsal

Untergrombach - Bichenauer StraB3e

Legende Auswertungstabellen:

Verkehrsuntersuchung

Auswertung Videoerhebung
Knotenpunkt 1

Die Tabellenblétter der Zufahrten zeigen die Fahrbeziehungen der einzelnen Knotenarme nach den jeweiligen, in den
Knoten einfahrenden Fahrzeugklassen (auch Fahrrad), aufgeschlisselt in 15-Minuten Intervallen. Enthalten sind ebenfalls
Wender (U-TURN) und die Summe aller in den Knoten einfahrenden Fahrzeuge an diesem Knotenarm.

Im Tabellenblatt der Querschnittsummen werden die Knotenarme im Querschnitt (Ein- und Ausfahrend) nach den
jeweiligen Fahrzeugklassen, in 15-Minuten Intervallen, dargestellt. Die Ausfahrsumme der Knotenarme enthélt die
Fahrzeuge aller aus dem jeweiligen Knotenarm ausfahrenden Fahrzeuge, ebenfalls nach Fahrzeugklassen kategorisiert

und in 15-Minuten Intervallen.

Die Ausfahrsumme der Knotenarme enthdlt die Fahrzeuge aller aus dem jeweiligen Knotenarm ausfahrenden Fahrzeuge,
ebenfalls nach Fahrzeugklassen kategorisiert und in 15-Minuten Intervallen.

In der Knotensumme werden schlief3lich alle in den Knoten einfahrenden Fahrzeuge aus allen Knotenarmen betrachtet.
Hieraus wird unter anderem die mafigebende Spitzenstunde ermittelt. Das 'X’ markiert die Anzahl der Fahrzeuge und den
Beginn der am héchsten gemessenen Stunde im Erhebungszeitraum.

Die Diagramme zeigen die Verteilung der gemessenen Fahrzeuge Uber den Erhebungszeitraum (Tagesganglinie), getrennt
nach Leichtverkehr und Schwerverkehr Gber 3,5t. Die dazugehérigen Tabellen enthalten die Belastungen fir die
wichtigsten Zeitréume, z.B. Vormittag 6:00 - 10:00 Uhr oder die maf3igebende Spitzenstunde. Das obere Diagramm zeigt
alle in den Knotenpunkt einfahrenden Fahrzeuge aus diesem Knotenarm (Verkehr aus Richtung Knotenarm). Das mittlere
Diagramm zeigt alle ausfahrenden Fahrzeuge des Knotenpunktes in den Knotenarm (Verkehr in Richtung Knotenarm). Im
unteren Diagramm wird die Tagesganglinie im Querschnitt (Ein- und Ausfahrend) dargestellt.

Im Diagramm auf der letzten Seite wird der Verkehr aller in den Knoten einfahrenden Fahrzeuge (Knotensumme)
zusammengerechnet und im Diagramm als Tagesganglinie dargestellt. Die dazugehérige Tabelle enthélt die Belastungen
for die wichtigsten Zeitraume, z.B. Vormittag 6:00 - 10:00 Uhr oder die mafigebende Spitzenstunde.

Erhebungszeitraum: Do. 12.10.2017
Gesamter Erhebungszeitraum: 24 Stunden
Bemerkungen: -

Wetter fir die erste Stunde der Erhebung:

QG 10°C Leicht bewdlkt

6:00 - 10:00 Uhr Zahlungsdurchfihrung:

15:00 - 19:00 Uhr

Andreas Bihn
a.bihn@modusconsult.net

MODUS CONSULT Karlsruhe
Dr.-Ing. Frank Gericke
Pforzheimer Strafle 15 b
76227 Karlsruhe

Tel. 0721-940 060

Erstellt im Auftrag der Stadt Bruchsal
im November 2017
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Untergrombach - Bichenauer StraBe

KP 1 - Bochenauer Str./Emst-Rentz-Sir.

Erhebung am Do., 12.10.2017

VERKEHR AUS RICHTUNG :

Ernt-Renz-StraBe

VERKEHR AUS RICHTUNG:

Ernt-Renz-StraBle

VERKEHR AUS RICHTUNG:

Ernt-Renz-StraBe

VERKEHR AUS RICHTUNG:

Ernt-Renz-StraBe

IN RICHTUNG: Bichenauer Str. Ost LINKS IN RICHTUNG: Bichenauer Str. West RECHTS IN RICHTUNG: Ernt-Renz-StraBe U-TURN IN ALLE RICHTUNGEN (SUMME;
LKW ab SUMME | SUMME LKW ab SUMME | SUMME LKW ab SUMME | SUMME LKW ab SUMME | SUMME
RAD KRAD PKW LLKW BUS 3,5t LZ/SFZ KFZ SV>3,5¢ RAD KRAD PKW LLKW BUS 3,5t LZ/SFZ KFZ SV>3,5¢ RAD KRAD PKW LLKW BUS 3,5t LZ/SFZ KFZ SV>3,5¢ RAD KRAD PKW LLKW BUS 3,5t LZ/SFZ KFZ sv
0:00 - 0:15 0:00 0:00 0:00
0:15 - 0:30 1 1 1 1 1 1
0:30 - 0:45
0:45 - 1:00
1:00 - 1:15 1:00 1:00 1:00
1:15 - 1:30
1:30 - 1:45
1:45 - 2:00
2:00 - 2:15 2:00 2:00 2:00
2:15 - 2:30
2:30 - 2:45 1 1 1 1
2:45 - 3:00
3:00 - 3:15 1 1 3:00 3:00 3:00 1 1
3:15 - 3:30
3:30 - 3:45
3:45 - 4:00
4:00 - 4:15 4:00 4:00 4:00
4:15 - 4:30
4:30 - 4:45 1 1 1 1
4:45 - 5:00 1 1 1 1 1 1
5:00 - 5:15 5:00 1 1 2 5:00 5:00 1 1 2
5:15 - 5:30 1 1 1 1
5:30 - 5:45 3 1 4 3 1 4
5:45 - 6:00 1 1 6 6 7 7
6:00 - 6:15 6:00 4 4 6:00 6:00 4 4
6:15 - 6:30 1 1 1 2 2 1 3 3
6:30 - 6:45 2 2 17 1 18 19 1 20
6:45 - 7:00 2 2 10 2 12 12 2 14
7:00 - 7:15 2 2 7:00 13 2 15 7:00 7:00 15 2 17
7:15 - 7:30 1 1 25 1 26 26 1 27
7:30 - 7:45 1 1 14 14 14 1 15
7:45 - 8:00 1 1 1 2 1 20 21 1 1 21 1 23
8:00 - 8:15 2 2 8:00 10 1 11 8:00 8:00 12 1 13
8:15 - 8:30 1 1 14 14 15 15
8:30 - 8:45 2 9 9 2 9 9
8:45 - 9:00 1 1 16 1 17 17 1 18
9:00 - 9:15 1 2 2 9:00 9 9 9:00 9:00 1 1 11
9:15 - 9:30 1 1 2 1 1 2 1 3
9:30 - 9:45 2 2 7 1 8 9 1 10
9:45 - 10:00 1 1 2 3 7 1 8 1 1 8 2 1 m 1
10:00 - 10:15 1 1 1 10:00 10 2 12 10:00 10:00 1 1 10 2 13
10:15 - 10:30 1 1 2 8 1 9 1 9 1 n
10:30 - 10:45 1 3 3 1 6 6 2 9 9
10:45 - 11:00 2 2 7 7 9 9
11:00 - 11:15 1 2 2 11:00 1 12 12 11:00 11:00 2 14 14
11:15 - 11:30 1 1 2 4 4 5 1 6
11:30 - 11:45 2 2 1 9 2 m 1 m 2 13
11:45 - 12:00 1 1 1 2 1 6 6 1 7 1 8 1
12:00 - 12:15 5 5 12:00 7 1 8 12:00 12:00 12 1 13
12:15 - 12:30 10 1 1 12 1 10 1 1 12 1
12:30 - 12:45 2 6 6 2 6 6
12:45 - 13:00 1 3 3 9 9 1 12 12
13:00 - 13:15 2 2 13:00 6 1 7 13:00 13:00 8 1 9
13:15 - 13:30 1 9 9 1 9 9
13:30 - 13:45 2 2 1 12 1 13 1 1 14 1 15 1
13:45 - 14:00 2 2 13 1 14 15 1 16
14:00 - 14:15 1 1 1 14:00 9 1 10 1 14:00 14:00 9 2 1 2
14:15 - 14:30 2 2 10 10 12 12
14:30 - 14:45 1 1 7 7 8 8
14:45 - 15:00 3 3 7 1 8 10 1 m
15:00 - 15:15 1 1 2 15:00 1 1 12 15:00 15:00 12 2 14
15:15 - 15:30 1 1 2 1 5 1 7 1 6 2 9
15:30 - 15:45 2 2 16 16 18 18
15:45 - 16:00 1 4 5 1 17 18 2 21 23
16:00 - 16:15 1 3 3 16:00 18 18 16:00 16:00 1 21 21
16:15 - 16:30 2 1 1 2 14 14 4 15 15
16:30 - 16:45 2 2 2 18 5 23 2 20 5 25
16:45 - 17:00 1 2 2 13 13 1 15 15
17:00 - 17:15 1 4 1 5 17:00 12 1 13 17:00 17:00 1 16 2 18
17:15 - 17:30 1 2 2 1 19 1 20 2 21 1 22
17:30 - 17:45 2 2 1 1 25 2 28 1 1 27 2 30
17:45 - 18:00 1 2 3 25 1 26 1 1 27 1 29 1
18:00 - 18:15 3 1 4 18:00 1 1 17 18 18:00 18:00 1 1 20 1 22
18:15 - 18:30 3 3 22 22 25 25
18:30 - 18:45 1 1 15 1 16 16 1 17
18:45 - 19:00 3 3 10 1 m 13 1 14
19:00 - 19:15 1 2 1 3 19:00 4 1 5 19:00 19:00 1 6 2 8
19:15 - 19:30 3 3 mn mn 14 14
19:30 - 19:45 3 1 4 5 1 6 8 2 10
19:45 - 20:00 1 1 2 10 10 1 mn 12
20:00 - 20:15 1 3 1 4 20:00 12 12 20:00 20:00 1 15 1 16
20:15 - 20:30 1 1 1 2 3 3 1 1 4 5
20:30 - 20:45 1 3 4 1 3 4
20:45 - 21:00 1 1 1 2 3 3 1 4 1 5
21:00 - 21:15 1 1 2 3 21:00 2 2 21:00 21:00 1 1 4 5
21:15 - 21:30 1 1 5 5 6 6
21:30 - 21:45 1 1 1 2 1 1 1 2
21:45 - 22:00 1 2 2 1 2 2
22:00 - 22:15 1 1 22:00 2 2 22:00 22:00 3 3
22:15 - 22:30 1 1 1 1 2 2
22:30 - 22:45 1 1 1 1 1 1
22:45 - 23:00 1 1 1 1 2 2
23:00 - 23:15 23:00 1 1 23:00 23:00 1 1
23:15 - 23:30
23:30 - 23:45 1 1 1 1
23:45 - 0:00 23:45 23:45 23:45
Summe 24 Stunden 31 7 110 15 2 134 2 10 8 682 36 5 731 5 2 15 792 51 7 865 7
Anteile an 24 Stunden 52%  821%  112% 1,5% 100,0% 1,5% 1% 93,3% 49% 0,7% 100,0% 0,7% 7% 91,6% 59% 0,8% 100,0% 0,8%
(ohne Rad)
LINKS RECHTS U-TURN SUMME einstrahlend
Kfz LV SV___ SV-Anteil Kfz LV SV___SV-Anteil Kfz LV SV___SV-Anteil Kfz LV SV___SV-Anteil
KN_Hmax 17:00-18:00( 12 12 KN_Hmax 17:00-18:00( 87 86 1 1% KN_Hmax 17:00-18:00 KN_Hmax 17:00-18:00[ 99 98 1 1,0%
DTV(24h) 134 132 2 1,5% DTV(24h) 731 726 5 0,7% DTV(24h) DTV(24h) 865 858 7 0,8%
DTV(24h): 134 132 2 1,5% DTV(24h): 731 726 5 0,7% DTV(24h): DTV(24h): 865 858 7 0,8%
6:00 - 10:00 24 24 6:00 - 10:00 189 188 1 0,5% 6:00 - 10:00 6:00 - 10:00 213 212 T 0,5%
11:30 - 13:30 14 13 1 71% 11:30 - 13:30 68 67 1 1,5% 11:30 - 13:30 11:30 - 13:30 82 80 2 2,4%
15:00 - 19:00 42 42 15:00 - 19:00 275 274 1 0,4% 15:00 - 19:00 15:00 - 19:00 317 316 1 0,3%
Faktor (4hAbend->24h| 3,2 31 Faktor (4hAbend->24h| 2,7 2,6 50 Faktor (4hAbend->24h) Faktor (4hAbend->24h| 2,7 2,7 7.0
Faktor (1h->24h): 12 1,0 Faktor (1h->24h): 8.4 84 50 Faktor (1h->24h): Faktor (1h->24h): 87 88 70
Fakior (4hMorgen->24] 5,6 55 Fakior (4hMorgen->24] 3,9 39 5,0 Faktor (4hMorgen->24| Faktor (4hMorgen->24| 4,1 4,0 7,0
Fakdor (8h->24h): 2,0 2,0 Fakdor (8h->24h): 1,6 1,6 25 Fakdor (8h->24h): Fakdor (8h->24h): 1,6 1,6 35
Modus Consult Stadt Bruchsal
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Untergrombach - Bichenauer StraBe KP 1 - Bochenauer Str./Emst-Rentz-Sir. Erhebung am Do., 12.10.2017

VERKEHR AUS RICHTUNG: Bichenauer Str. Ost VERKEHR AUS RICHTUNG : Bichenauer Str. Ost VERKEHR AUS RICHTUNG: Bichenauer Str. Ost VERKEHR AUS RICHTUNG: Bichenauer Str. Ost
IN RICHTUNG: Bichenauer Str. West GERADEAUS IN RICHTUNG: Ernt-Renz-StraBe RECHTS IN RICHTUNG: Bichenauer Str. Ost U-TURN IN ALLE RICHTUNGEN (SUMME;
LKW ab SUMME | SUMME LKW ab SUMME | SUMME LKW ab SUMME | SUMME LKW ab SUMME | SUMME
RAD | KRAD PKW | LLKW BUS 35 | S e | svsast RAD | KRAD PKW | LLKW BUS 35 | S| e | svsast RAD | KRAD PKW | LLKW BUS 35t | S e | svsast RAD | KRAD PKW | LLKW BUS 35 | P2 Ter v
0:00 - 0:15 7 7 0:00 0:00 0:00 7 7
0:15 - 0:30 10 1 1 1 1 1 1 1 n 1 12 1
0:30 - 0:45 3 1 4 3 1 4
0:45 - 1:00 3 1 4 1 3 1 4 1
1:00 - 1:15 2 2 1:00 1:00 1:00 2 2
1:15 - 1:30
1:30 - 1:45 1 1 1 1
1:45 - 2:00 1 1 1 1
2:00 - 2:15 1 1 2:00 2:00 2:00 1 1
2:15 - 2:30 2 2 2 2
2:30 - 2:45 2 2 2 2
2:45 - 3:00 2 2 2 2
3:00 - 3:15 1 1 3:00 3:00 3:00 1 1
3:15 - 3:30 2 2 2 2
3:30 - 3:45
3:45 - 4:00 3 2 5 3 2 5
4:00 - 4:15 3 1 1 5 1 4:00 4:00 4:00 3 1 1 5 1
4:15 - 4:30 6 6 6 6
4:30 - 4:45 6 6 6 6
4:45 - 5:00 5 1 6 5 1 6
5:00 - 5:15 12 2 14 5:00 5:00 5:00 12 2 14
5:15 - 5:30 15 1 1 1 18 2 15 1 1 1 18 2
5:30 - 5:45 19 1 1 21 1 1 1 20 1 1 22 1
5:45 - 6:00 2 20 4 26 2 3 3 2 23 4 29 2
6:00 - 6:15 1 1 43 2 2 48 2 6:00 1 1 6:00 6:00 1 1 44 2 2 49 2
6:15 - 6:30 4 2 65 3 1 71 1 3 3 4 2 68 3 1 74 1
6:30 - 6:45 2 2 70 2 2 2 78 4 2 2 2 2 72 2 2 2 80 4
6:45 - 7:00 1 2 91 3 4 1 101 8 1 mn mn 2 2 102 3 4 1 112 8
7:00 - 7:15 2 1 96 3 2 4 1 107 7 7:00 2 1 6 7 7:00 7:00 4 2 102 3 2 4 1 114 7
7:15 - 7:30 6 5 113 9 3 1 3 134 7 4 5 5 10 5 118 9 3 1 3 139 7
7:30 - 7:45 1 110 5 1 4 121 5 2 2 1 112 5 1 4 123 5
7:45 - 8:00 1 89 9 1 1 1 101 3 2 2 1 91 9 1 1 1 103 3
8:00 - 8:15 89 10 2 101 2 8:00 2 2 8:00 8:00 91 10 2 103 2
8:15 - 8:30 1 87 9 1 97 1 1 1 1 88 9 1 98 1
8:30 - 8:45 2 2 65 5 2 1 75 3 2 2 2 2 67 5 2 1 77 3
8:45 - 9:00 2 80 5 1 3 1 90 5 1 6 6 3 86 5 1 3 1 96 5
9:00 - 9:15 5 1 57 6 2 66 2 9:00 2 2 2 9:00 9:00 7 1 59 6 2 68 2
9:15 - 9:30 1 1 56 5 1 63 1 3 3 1 1 59 5 1 66 1
9:30 - 9:45 3 51 3 1 55 1 1 1 1 2 1 1 1 1 4 52 3 1 2 58 3
9:45 - 10:00 5 74 3 3 2 82 5 2 4 2 6 7 78 5 3 2 88 5
10:00 - 10:15 56 6 4 1 67 5 10:00 3 10:00 10:00 3 56 6 4 1 67 5
10:15 - 10:30 2 54 2 2 58 2 2 2 2 56 2 2 60 2
10:30 - 10:45 5 1 59 6 2 1 1 70 4 1 1 1 6 1 60 7 2 1 1 72 4
10:45 - 11:00 6 69 5 1 76 2 6 69 5 1 76 2
11:00 - 11:15 2 1 56 4 1 62 1 11:00 1 1 11:00 11:00 2 1 57 4 1 63 1
11:15 - 11:30 3 1 62 5 2 70 2 1 1 2 3 4 1 63 7 2 73 2
11:30 - 11:45 1 68 2 1 2 73 3 1 1 1 2 1 2 69 2 1 3 75 4
11:45 - 12:00 65 5 1 1 72 2 3 3 68 5 1 1 75 2
12:00 - 12:15 74 1 5 80 5 12:00 2 2 12:00 1 1 12:00 77 1 5 83 5
12:15 - 12:30 3 1 68 4 3 76 3 3 1 68 4 3 76 3
12:30 - 12:45 1 64 1 1 1 67 2 4 4 1 68 1 1 1 7 2
12:45 - 13:00 2 76 7 2 2 1 88 5 2 2 2 4 78 7 2 2 1 90 5
13:00 - 13:15 4 84 4 1 1 1 91 3 13:00 1 1 1 13:00 13:00 5 85 4 1 1 1 92 3
13:15 - 13:30 8 2 48 5 3 1 59 4 1 3 3 9 2 51 5 3 1 62 4
13:30 - 13:45 3 60 4 1 2 67 3 1 1 2 1 3 61 4 2 2 69 4
13:45 - 14:00 1 66 4 5 1 77 6 2 2 1 68 4 5 1 79 6
14:00 - 14:15 56 5 1 1 63 2 14:00 2 1 1 2 14:00 14:00 2 57 6 1 1 65 2
14:15 - 14:30 2 44 3 1 2 50 3 2 4 4 4 48 3 1 2 54 3
14:30 - 14:45 1 74 10 2 1 87 3 1 2 74 10 2 1 87 3
14:45 - 15:00 3 1 61 1 1 64 2 2 4 4 5 1 65 1 1 68 2
15:00 - 15:15 1 2 60 5 1 2 70 3 15:00 1 1 2 3 15:00 15:00 2 3 62 5 1 2 73 3
15:15 - 15:30 1 68 8 1 1 78 2 3 3 1 71 8 1 1 81 2
15:30 - 15:45 2 2 81 4 1 4 92 5 2 2 2 2 83 4 1 4 94 5
15:45 - 16:00 3 106 2 1 1 110 2 2 3 1 4 1 1 5 110 3 1 1 15 2
16:00 - 16:15 6 78 5 1 2 86 3 16:00 1 2 4 6 16:00 16:00 7 2 82 5 1 2 92 3
16:15 - 16:30 7 97 6 1 2 1 107 4 1 4 5 7 1 101 6 1 2 1 112 4
16:30 - 16:45 1 96 6 1 2 106 3 1 1 4 5 1 2 100 6 1 2 m 3
16:45 - 17:00 1 3 101 2 1 1 108 2 1 4 5 1 4 105 2 1 1 113 2
17:00 - 17:15 4 118 9 1 1 129 2 17:00 3 1 4 17:00 17:00 4 121 10 1 1 133 2
17:15 - 17:30 4 2 89 6 1 98 1 2 2 1 3 6 2 91 7 1 101 1
17:30 - 17:45 1 2 100 3 105 1 1 4 1 6 2 3 104 4 m
17:45 - 18:00 1 93 3 1 97 1 1 1 1 2 2 94 4 1 99 1
18:00 - 18:15 5 4 102 3 3 112 3 18:00 1 3 4 18:00 18:00 5 5 105 3 3 116 3
18:15 - 18:30 3 5 95 4 1 105 1 5 2 7 3 5 100 6 1 112 1
18:30 - 18:45 4 1 76 3 80 4 4 4 1 80 3 84
18:45 - 19:00 2 98 2 1 1 104 2 2 2 2 98 2 1 1 104 2
19:00 - 19:15 1 88 2 1 92 1 19:00 19:00 19:00 1 88 2 1 92 1
19:15 - 19:30 1 2 52 1 55 1 2 1 4 5 3 3 56 1 60 1
19:30 - 19:45 4 1 53 3 57 1 1 4 1 54 3 58
19:45 - 20:00 1 2 67 2 7 1 3 1 4 2 2 70 3 75
20:00 - 20:15 2 48 1 1 52 1 20:00 1 1 20:00 20:00 2 49 1 1 53 1
20:15 - 20:30 2 46 2 50 1 1 2 47 2 51
20:30 - 20:45 43 1 44 1 1 1 43 1 1 45 1
20:45 - 21:00 1 23 1 24 1 2 23 1 24
21:00 - 21:15 1 32 33 21:00 2 2 21:00 21:00 1 34 35
21:15 - 21:30 1 27 1 28 2 1 3 1 29 2 31
21:30 - 21:45 1 23 1 25 1 23 1 25
21:45 - 22:00 2 26 26 2 26 26
22:00 - 22:15 28 28 22:00 2 2 22:00 22:00 30 30
22:15 - 22:30 2 25 25 2 25 25
22:30 - 22:45 27 27 2 2 27 27
22:45 - 23:00 20 20 20 20
23:00 - 23:15 1 16 16 23:00 23:00 23:00 1 16 16
23:15 - 23:30 9 1 10 1 1 10 1 1
23:30 - 23:45 mn mn mn mn
23:45 - 0:00 9 1 10 1 23:45 23:45 23:45 9 1 10 1
Summe 24 Stunden 140 62 4754 | 263 49 84 33 5245 | 166 48 10 156 16 3 185 3 2 1 3 1 188 72 4912 | 279 49 88 33 5433 | 170
Anteile an 24 Stunden 1,2% 90,6% 5,0% 0,9% 1,6% 0,6% 100,0% 3.2% 5,4% 84,3% 8,6% 1,6% 100,0% 1,6% 66,7% 33,3% 100,0% 33,3% 1,3% 90,4% 5,1% 0,9% 1,6% 0,6% 100,0% 31%
(ohne Rad)
GERADEAUS RECHTS U-TURN SUMME einstrahlend
Kfz LV SV SV-Anteil Kfz LV SV___ SV-Anteil Kfz LV SV___SV-Anteil Kfz LV SV SV-Anteil
KN_Hmax 17:00-18:00) 429 425 4 0,9% KN_Hmax 17:00-18:00) 15 15 KN_Hmax 17:00-18:00) KN_Hmax 17:00-18:00) 444 440 4 0,9%
DTV(24h) 5.245 5.079 166 3.2% DTV(24h) 185 182 3 1,6% DTV(24h) 3 2 1 33,3% DTV(24h) 5.433 5263 170 3,1%
DTV(24h): 5.245 5.079 166 3.2% DTV(24h): 185 182 3 1,6% DTV(24h): 3 2 1 33,3% DTV(24h): 5.433 5.263 170 3,1%
6:00 - 10:00 1390  1.333 57 4% 6:00 - 10:00 57 56 1 1,8% 6:00 - 10:00 1 1 100,0% 6:00 - 10:00 1448 1.389 59 4%
11:30 - 13:30 606 579 27 4,5% 11:30 - 13:30 17 16 1 59% 11:30 - 13:30 1 1 11:30 - 13:30 624 596 28 4,5%
15:00 - 19:00 1.587 1.553 34 2,1% 15:00 - 19:00 63 63 15:00 - 19:00 1 1 15:00 - 19:00 1.651 1.617 34 2,1%
Faktor (4hAbend->24h| 33 33 4,9 Faktor (4hAbend->24h| 2,9 2,9 Faktor (4hAbend->24h| 3,0 2,0 Faktor (4hAbend->24h| 33 33 5,0
Faktor (1h->24h): 122 12,0 415 Faktor (1h->24h): 12,3 12,1 Faktor (1h->24h): Faktor (1h->24h): 122 12,0 425
Faktor (4hMorgen->24l 38 38 2,9 Faktor (4hMorgen->24l 32 33 3,0 Faktor (4hMorgen->24l 3,0 1,0 Faktor (4hMorgen->24l 38 38 2,9
Fakior (8h->24h): 1,8 1,8 1,8 Fakior (8h->24h): 1,5 1,5 Fakior (8h->24h): 1,5 2,0 Fakior (8h->24h): 1,8 1,8 1,8
Modus Consult Stadt Bruchsal
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Untergrombach - Bichenauer StraBe KP 1 - Bochenauer Str./Emst-Rentz-Sir. Erhebung am Do., 12.10.2017

VERKEHR AUS RICHTUNG : Bichenauer Str. West VERKEHR AUS RICHTUNG: Bichenauer Str. West VERKEHR AUS RICHTUNG: Bichenauer Str. West VERKEHR AUS RICHTUNG: Bichenauer Str. West
IN RICHTUNG: Ernt-Renz-StraBe LINKS IN RICHTUNG: Bichenauer Str. Ost GERADEAUS IN RICHTUNG: Bichenauer Str. West U-TURN IN ALLE RICHTUNGEN (SUMME;
LKW ab SUMME | SUMME LKW ab SUMME | SUMME LKW ab SUMME | SUMME LKW ab SUMME | SUMME
RAD | KRAD PKW | LLKW BUS 35 | S e | svsast RAD | KRAD PKW | LLKW BUS 35 | S| e | svsast RAD | KRAD PKW | LLKW BUS 35t | S e | svsast RAD | KRAD PKW | LLKW BUS 35 | P2 Ter v
0:00 - 0:15 0:00 1 2 1 3 0:00 0:00 1 2 1 3
0:15 - 0:30 3 3 3
0:30 - 0:45 1 1 4 1 5 5 1 6
0:45 - 1:00 1 1 1 1 2 2
1:00 - 1:15 1 1 1:00 2 1 1 1 3 1 1:00 1:00 2 2 1 1 4 1
1:15 - 1:30
1:30 - 1:45 1 1 1 1
1:45 - 2:00 2 2 2 2
2:00 - 2:15 2:00 1 1 2:00 2:00 1 1
2:15 - 2:30
2:30 - 2:45
2:45 - 3:00 1 1 1 1
3:00 - 3:15 3:00 3:00 3:00
3:15 - 3:30 1 1 1 1
3:30 - 3:45 1 1 1 1
3:45 - 4:00 1 1 1 1
4:00 - 4:15 4:00 1 2 3 4:00 4:00 1 2 3
4:15 - 4:30 1 1 2 2 2 1 3
4:30 - 4:45 1 6 1 8 1 6 1 8
4:45 - 5:00 5 5 5 5
5:00 - 5:15 1 1 5:00 1 2 13 5:00 5:00 12 2 14
5:15 - 5:30 2 2 1 13 13 1 15 15
5:30 - 5:45 1 1 18 1 1 20 1 19 1 1 21 1
5:45 - 6:00 1 1 1 33 3 37 2 1 33 3 37
6:00 - 6:15 2 2 6:00 3 45 1 2 51 2 6:00 6:00 3 47 1 2 53 2
6:15 - 6:30 65 2 2 1 73 6 65 2 2 3 1 73 6
6:30 - 6:45 3 3 60 4 3 2 69 5 63 4 3 2 72 5
6:45 - 7:00 6 6 78 6 1 85 1 84 6 1 91 1
7:00 - 7:15 6 2 8 7:00 2 75 4 2 1 1 85 4 7:00 7:00 2 81 6 2 1 1 93 4
7:15 - 7:30 1 12 13 1 92 7 3 2 105 5 2 104 7 3 2 118 5
7:30 - 7:45 15 15 1 3 105 7 2 2 1 120 5 1 3 120 7 2 2 1 135 5
7:45 - 8:00 10 10 1 92 5 3 100 3 1 102 5 3 110 3
8:00 - 8:15 7 7 8:00 73 6 1 1 81 2 8:00 8:00 80 6 1 88 2
8:15 - 8:30 2 7 7 86 14 1 4 105 5 2 93 14 1 4 112 5
8:30 - 8:45 1 10 10 2 64 6 1 2 1 76 4 1 2 74 6 1 2 1 86 4
8:45 - 9:00 7 7 1 80 4 4 1 89 5 1 87 4 4 1 96 5
9:00 - 9:15 7 7 9:00 2 67 5 1 2 1 76 4 9:00 9:00 2 74 5 1 2 1 83 4
9:15 - 9:30 1 1 4 1 75 5 1 2 84 3 4 1 75 6 1 2 85 3
9:30 - 9:45 3 1 4 1 3 2 64 3 2 7 2 3 2 67 3 3 75 3
9:45 - 10:00 8 8 70 5 1 1 1 78 3 78 5 1 1 1 86 3
10:00 - 10:15 7 1 8 10:00 1 57 6 2 1 66 3 10:00 10:00 1 64 7 2 1 74 3
10:15 - 10:30 6 2 8 56 6 1 4 67 5 62 8 1 4 75 5
10:30 - 10:45 8 1 9 1 1 39 4 2 46 2 1 1 47 5 2 55 2
10:45 - 11:00 4 4 2 68 3 1 3 1 76 5 2 72 3 1 3 1 80 5
11:00 - 11:15 6 1 7 1 11:00 1 70 5 2 78 2 11:00 11:00 1 76 5 3 85 3
11:15 - 11:30 6 1 7 2 62 1 1 3 67 4 2 68 2 1 3 74 4
11:30 - 11:45 9 1 10 1 1 72 5 1 78 1 1 81 5 2 88 2
11:45 - 12:00 65 2 1 68 1 65 2 1 68 1
12:00 - 12:15 3 1 1 1 12:00 2 1 64 6 1 72 1 12:00 12:00 2 1 67 7 2 77 2
12:15 - 12:30 10 1 1 64 4 1 2 1 72 4 74 5 1 2 1 83 4
12:30 - 12:45 4 4 4 64 2 1 2 69 3 4 68 2 1 2 73 3
12:45 - 13:00 9 1 10 1 2 69 2 1 1 75 2 2 78 2 1 2 85 3
13:00 - 13:15 6 3 1 10 1 13:00 70 4 1 3 78 4 13:00 13:00 76 7 1 4 88 5
13:15 - 13:30 3 3 2 59 5 1 2 1 68 4 2 62 5 1 2 1 71 4
13:30 - 13:45 12 12 81 5 1 2 3 92 6 1 1 94 5 1 2 3 105 6
13:45 - 14:00 7 1 8 1 4 84 4 1 3 92 4 4 91 4 1 4 100 5
14:00 - 14:15 14 1 15 14:00 1 63 4 3 70 3 14:00 14:00 1 77 5 3 85 3
14:15 - 14:30 6 1 7 1 88 4 3 1 96 4 1 1 95 4 4 1 104 5
14:30 - 14:45 1 6 6 3 1 74 3 2 1 81 3 4 1 80 3 2 1 87 3
14:45 - 15:00 9 9 1 75 2 2 3 1 84 6 1 84 2 2 3 1 93 6
15:00 - 15:15 8 1 9 15:00 2 79 4 5 1 89 6 15:00 15:00 2 87 5 5 1 98 6
15:15 - 15:30 7 7 2 1 93 4 3 1 102 4 2 1 100 4 3 1 109 4
15:30 - 15:45 14 14 1 80 5 1 86 1 1 94 5 1 100 1
15:45 - 16:00 16 3 19 7 96 8 1 3 1 116 5 7 112 mn 1 3 1 135 5
16:00 - 16:15 18 18 16:00 5 1 119 10 2 132 2 16:00 16:00 5 1 137 10 2 150 2
16:15 - 16:30 22 2 24 2 2 99 6 1 108 1 2 2 121 8 1 132 1
16:30 - 16:45 18 18 1 1 106 6 1 1 115 2 1 1 124 6 1 1 133 2
16:45 - 17:00 20 2 22 7 4 106 6 1 1 118 2 7 4 126 8 1 1 140 2
17:00 - 17:15 1 21 1 23 17:00 6 106 2 2 110 2 17:00 17:00 6 1 127 3 2 133 2
17:15 - 17:30 15 15 10 1 121 2 1 125 1 1 1 10 1 137 2 1 141 1
17:30 - 17:45 17 17 3 3 114 4 1 122 1 3 3 131 4 1 139 1
17:45 - 18:00 23 1 24 2 107 5 1 3 116 4 1 1 2 131 6 1 3 141 4
18:00 - 18:15 1 15 1 17 18:00 98 3 1 1 103 2 18:00 18:00 1 113 4 1 1 120 2
18:15 - 18:30 18 18 2 2 92 2 1 97 1 2 2 110 2 1 115 1
18:30 - 18:45 10 10 3 101 6 1 m 1 3 m 6 1 121 1
18:45 - 19:00 1 9 9 79 3 1 83 1 1 88 3 1 92 1
19:00 - 19:15 10 10 19:00 2 75 6 83 19:00 19:00 2 85 6 93
19:15 - 19:30 6 6 2 3 65 1 69 1 2 3 71 1 75 1
19:30 - 19:45 7 7 1 54 54 1 61 61
19:45 - 20:00 3 3 2 2 57 1 1 1 62 2 2 2 60 1 1 1 65 2
20:00 - 20:15 8 8 20:00 2 1 39 40 20:00 20:00 2 1 47 48
20:15 - 20:30 2 2 1 1 45 46 1 1 47 48
20:30 - 20:45 1 3 3 37 1 38 1 40 1 41
20:45 - 21:00 4 4 1 43 1 44 1 47 1 48
21:00 - 21:15 5 5 21:00 33 33 21:00 21:00 38 38
21:15 - 21:30 5 5 23 23 28 28
21:30 - 21:45 5 5 1 24 24 1 29 29
21:45 - 22:00 5 5 1 33 1 35 1 38 1 40
22:00 - 22:15 6 6 22:00 38 38 22:00 22:00 44 44
22:15 - 22:30 3 3 22 1 23 1 25 1 26 1
22:30 - 22:45 3 3 16 16 19 19
22:45 - 23:00 3 20 20 3 20 20
23:00 - 23:15 23:00 18 18 23:00 23:00 18 18
23:15 - 23:30 3 3 1 1 12 1 14 1 15 1
23:30 - 23:45 1 1 7 7 8 8
23:45 - 0:00 1 1 23:45 5 5 23:45 23:45 6 6
Summe 24 Stunden 7 3 576 26 8 613 8 96 58 4.903 | 260 a5 95 29 5390 | 169 a a 103 61 5.483 | 286 45 103 29 6.007 | 177
Anteile an 24 Stunden 0,5% 94,0% 4,2% 1,3% 100,0% 1,3% 1.1% 91,0% 4,8% 0,8% 1,8% 0,5% 100,0% 3,1% 100,0% 100,0% 1,0% 91,3% 4,8% 0,7% 1,7% 0,5% 100,0% 2,9%
(ohne Rad)
LINKS GERADEAUS U-TURN SUMME einstrahlend
Kfz LV SV___ SV-Anteil Kfz LV SV___SV-Anteil Kfz LV SV___SV-Anteil Kfz LV SV___ SV-Anteil
KN_Hmax 17:00-18:00) 79 79 KN_Hmax 17:00-18:00) 473 465 8 1,7% KN_Hmax 17:00-18:00) 2 2 KN_Hmax 17:00-18:00) 554 546 8 1,4%
DTV(24h) 613 605 8 1,3% DTV(24h) 5.390 5221 169 3,1% DTV(24h) 4 4 DTV(24h) 6.007 5.830 177 2,9%
DTV(24h): 613 605 8 1,3% DTV(24h): 5.390 5.221 169 3,1% DTV(24h): 4 4 DTV(24h): 6.007 5.830 177 2,9%
6:00 - 10:00 108 07 1 0,9% 6:00 - 10:00 1348 1.289 59 4,4% 6:00 - 10:00 6:00 - 10:00 1456 1.396 60 4%
11:30 - 13:30 53 49 4 7,5% 11:30 - 13:30 580 560 20 3,4% 11:30 - 13:30 11:30 - 13:30 633 609 24 3,8%
15:00 - 19:00 264 264 15:00 - 19:00 1.733 1.697 36 2,1% 15:00 - 19:00 2 2 15:00 - 19:00 1.999 1.963 36 1,8%
Faktor (4hAbend->24h| 23 23 Faktor (4hAbend->24h| 31 31 4,7 Faktor (4hAbend->24h| 2,0 2,0 Faktor (4hAbend->24h| 3,0 3,0 4,9
Faktor (1h->24h): 7.8 7.7 Faktor (1h->24h): 14 12 21 Faktor (1h->24h): 2,0 2,0 Faktor (1h->24h): 108 107 221
Faktor (4hMorgen->24] 5,7 57 8,0 Faktor (4hMorgen->24] 4,0 4,1 2,9 Faktor (4hMorgen->24I Faktor (4hMorgen->24] 4,1 42 3,0
Fakior (8h->24h): 1,6 1,6 Fakior (8h->24h): 1,7 1,7 1,8 Fakior (8h->24h): 2,0 2,0 Fakior (8h->24h): 1,7 1,7 1,8
Modus Consult Stadt Bruchsal
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Untergrombach - Biict StraBie Ausfak KP 1 - Bichenaver Str./Ernst-Rentz-Sir. Erhebung am Do., 12.10.2017

VERKEHR AUS ALLEN RICHTUNGEN (SUMME) VERKEHR AUS ALLEN RICHTUNGEN (SUMME) VERKEHR AUS ALLEN RICHTUNGEN (SUMME)
IN RICHTUNG: Ernt-Renz-StraBe IN RICHTUNG: Bichenauer Str. Ost IN RICHTUNG: Bichenaver Str. West
RAD KRAD PKW LLKW BUS U;‘fg'ub LZ/SFZ Sl:(';:‘?s SU:\\IME RAD KRAD PKW LLKW BUS U;\t‘/s'ub LZ/SFZ SUK':;AE SU;'\‘,ME RAD KRAD PKW LLKW BUS U;‘fg'ub LZ/SFZ Sl:(';:‘?s SU:\\IME
- 0:15 1 2 1 3 7 7
0:15 - 0:30 1 1 1 1 3 3 n 1 12 1
0:30 - 0:45 1 1 4 1 5 3 1 4
0:45 - 1:00 1 1 1 1 3 1 4 1
1:00 - 1:15 1 1 1:00 2 1 1 1 3 1 1:00 2 2
1:15 - 1:30
1:30 - 1:45 1 1 1 1
1:45 - 2:00 2 2 1 1
2:00 - 2:15 2:00 1 1 2:00 1 1
2:15 - 2:30 2 2
2:30 - 2:45 1 2 3
2:45 - 3:00 1 1 2 2
3:00 - 3:15 3:00 1 1 3:00 1 1
3:15 - 3:30 1 1 2 2
3:30 - 3:45 1 1
3:45 - 4:00 1 1 3 2 5
4:00 - 4:15 4:00 1 2 3 4:00 3 1 1 5 1
4:15 - 4:30 1 1 2 2 6 6
4:30 - 4:45 1 7 1 9 6 6
4:45 - 5:00 1 6 6 5 1 6
5:00 - 5:15 1 1 5:00 mn 2 13 5:00 1 12 3 16
5:15 - 5:30 2 2 1 13 13 16 1 1 1 19 2
5:30 - 5:45 2 2 18 1 1 20 1 22 2 1 25 1
5:45 - 6:00 1 3 3 1 1 34 3 38 2 26 4 2 32 2
6:00 - 6:15 3 3 6:00 3 45 1 2 51 2 6:00 1 1 47 2 2 52 2
6:15 - 6:30 3 3 66 2 2 3 1 74 6 5 2 67 3 1 73 1
6:30 - 6:45 5 5 62 4 3 2 7 5 2 2 87 3 2 2 96 4
6:45 - 7:00 1 17 17 80 6 1 87 1 1 2 101 2 3 4 1 13 8
7:00 - 7:15 2 1 12 2 15 7:00 2 77 4 2 1 1 87 4 7:00 2 1 109 5 2 4 1 122 7
7:15 - 7:30 4 1 17 18 1 93 7 3 2 106 5 6 5 138 10 3 1 3 160 7
7:30 - 7:45 17 17 1 3 105 8 2 2 1 121 5 1 124 5 1 4 135 5
7:45 - 8:00 12 12 2 93 6 3 102 3 1 1 109 9 1 1 1 122 3
8:00 - 8:15 9 9 8:00 75 6 1 1 83 2 8:00 99 m 2 112 2
8:15 - 8:30 2 8 8 87 14 1 4 106 5 1 101 9 1 m 1
8:30 - 8:45 1 12 12 2 2 64 6 1 2 1 76 4 2 2 74 5 2 1 84 3
8:45 - 9:00 1 13 13 1 81 4 4 1 90 5 2 96 6 1 3 1 107 5
9:00 - 9:15 2 9 9 9:00 3 69 5 1 2 1 78 4 9:00 5 1 66 6 2 75 2
9:15 - 9:30 3 1 4 4 1 76 6 1 2 86 3 1 1 57 5 1 64 1
9:30 - 9:45 1 4 2 6 2 3 2 66 3 3 74 3 3 58 4 1 63 1
9:45 - 10:00 2 12 2 14 1 71 7 1 1 1 81 3 5 81 3 4 2 90 6
10:00 - 10:15 3 7 1 8 10:00 2 1 57 6 2 1 67 3 10:00 66 8 4 1 79 5
10:15 - 10:30 8 2 10 1 57 6 1 4 69 5 2 62 3 2 67 2
10:30 - 10:45 1 9 2 n 2 1 42 4 2 49 2 6 1 65 6 2 1 1 76 4
10:45 - 11:00 4 4 2 70 3 1 3 1 78 5 6 76 5 1 1 83 2
11:00 - 11:15 7 1 8 1 11:00 1 1 72 5 2 80 2 11:00 3 1 68 4 1 74 1
11:15 - 11:30 1 7 3 10 2 63 2 1 3 69 4 3 1 66 5 2 74 2
11:30 - 11:45 1 10 2 12 2 1 74 5 1 80 1 2 77 4 1 2 84 3
11:45 - 12:00 3 3 1 66 2 2 70 2 71 5 1 1 78 2
12:00 - 12:15 5 1 1 7 1 12:00 2 1 70 6 1 78 1 12:00 81 2 5 88 5
12:15 - 12:30 10 1 n 64 4 1 2 1 72 4 3 1 78 5 4 88 4
12:30 - 12:45 8 8 6 64 2 1 2 69 3 1 70 1 1 1 73 2
12:45 - 13:00 2 mn 1 12 1 1 2 72 2 1 1 78 2 2 85 7 2 2 1 97 5
13:00 - 13:15 1 7 3 1 m 1 13:00 72 4 1 3 80 4 13:00 4 90 5 1 1 1 98 3
13:15 - 13:30 1 6 6 3 59 5 1 2 1 68 4 8 2 57 5 3 1 68 4
13:30 - 13:45 13 1 14 1 83 5 1 2 3 94 6 4 73 4 2 2 81 4
13:45 - 14:00 9 1 10 1 4 86 4 1 3 94 4 1 79 5 5 1 91 6
14:00 - 14:15 2 15 2 17 14:00 1 63 4 4 7 4 14:00 65 5 1 1 1 73 3
14:15 - 14:30 2 10 1 n 1 90 4 3 1 98 4 2 55 3 1 2 61 3
14:30 - 14:45 2 6 6 3 1 75 3 2 1 82 3 1 81 10 2 1 94 3
14:45 - 15:00 2 13 13 1 78 2 2 3 1 87 6 3 1 68 1 1 1 72 2
15:00 - 15:15 1 1 10 1 12 15:00 2 80 5 5 1 91 6 15:00 1 2 n 6 1 2 82 3
15:15 - 15:30 10 10 2 1 94 5 3 1 104 4 1 1 73 9 1 1 85 2
15:30 - 15:45 16 16 1 82 5 1 88 1 2 2 97 4 1 4 108 5
15:45 - 16:00 2 19 4 23 8 101 8 1 3 1 122 5 3 1 123 2 1 1 128 2
16:00 - 16:15 1 2 22 24 16:00 6 1 122 10 2 135 2 16:00 6 96 5 1 2 104 3
16:15 - 16:30 1 26 2 29 4 2 100 6 1 109 1 9 m 6 1 2 1 121 4
16:30 - 16:45 1 1 22 23 3 1 108 6 1 1 nz 2 1 114 n 1 2 129 3
16:45 - 17:00 1 24 2 27 8 4 108 6 1 1 120 2 1 3 114 2 1 1 121 2
17:00 - 17:15 1 24 2 27 17:00 7 110 3 2 s 2 17:00 4 130 10 1 1 142 2
17:15 - 17:30 2 17 1 18 n 1 123 2 1 127 1 5 2 109 7 1 19 1
17:30 - 17:45 1 1 21 1 23 3 3 16 4 1 124 1 2 3 125 5 133
17:45 - 18:00 1 24 2 26 2 1 109 5 1 3 19 4 1 19 3 1 1 124 2
18:00 - 18:15 2 18 1 21 18:00 101 4 1 1 107 2 18:00 6 5 mne 3 3 130 3
18:15 - 18:30 23 2 25 2 2 95 2 1 100 1 3 5 n7 4 1 127 1
18:30 - 18:45 14 14 3 102 6 1 12 1 4 1 9 4 96
18:45 - 19:00 3 9 9 82 3 1 86 1 2 108 3 1 1 115 2
19:00 - 19:15 10 10 19:00 1 2 77 7 86 19:00 1 92 3 1 97 1
19:15 - 19:30 2 1 10 n 2 3 68 1 72 1 1 2 63 1 66 1
19:30 - 19:45 8 8 1 57 1 58 4 1 58 4 63
19:45 - 20:00 1 6 1 7 2 3 58 1 1 1 64 2 1 2 77 2 81
20:00 - 20:15 9 9 20:00 3 1 42 1 44 20:00 2 60 1 1 64 1
20:15 - 20:30 3 3 2 2 46 48 2 49 2 53
20:30 - 20:45 1 3 1 4 37 1 38 1 46 1 48 1
20:45 - 21:00 1 4 4 2 44 2 46 1 26 1 27
21:00 - 21:15 7 7 21:00 1 1 35 36 21:00 1 34 35
21:15 - 21:30 7 1 8 24 24 1 32 1 33
21:30 - 21:45 5 5 2 24 24 2 24 1 27
21:45 - 22:00 5 5 1 1 33 1 35 2 28 28
22:00 - 22:15 8 8 22:00 39 39 22:00 30 30
22:15 - 22:30 3 3 23 1 24 1 2 26 26
22:30 - 22:45 2 3 3 1 16 16 28 28
22:45 - 23:00 3 21 21 21 21
23:00 - 23:15 23:00 18 18 23:00 1 17 17
23:15 - 23:30 4 4 mn 1 12 1 9 1 10
23:30 - 23:45 1 1 7 7 12 12
23:45 - 0:00 1 1 23:45 5 5 23:45 9 1 10 1
Summe 24 Stunden 55 13 732 42 n 798 n 127 65 5015 275 a5 98 29 5527 172 150 70 5440 299 49 89 33 5980 m
Anteile an 24 Stunden 1,63%  9173%  526% 1,38% 100,00%  6,64% 1,08%  90,74%  498%  081%  1,77%  052% 10000%  8,09% 127%  9843%  541%  089%  1,61%  060% 10820%  8,50%
(ohne Rad)
in Richtuna: Ernt-Renz-Strafle . in Richtuna: Buchenauer Str. Ost . in Richtuna: Buchenaver Str. West .
KN_Hmax 17:00-18; tﬁl 5& ?LAV SV__SVeAnfeil KN_Hmax 17:00-18:00| AIgZ 45;/ zv S|\v/6-%Ante|I KN_Hmax 17:00-18:00 5||(§Z 5I\-¥ Ssv S|‘y/0-‘£\nte||
DTV(24h) 798 787 n 1,4% DTV(24h) 5527 5355 172 31% DTV(24h) 5980 5809 71 29%
DTV(24h): 798 787 n DTV(24h): 5527 5.355 172 DTV(24h): 5980 5809 171
6:00 - 10:00 165 63 2 2% 6:00 - 10:00 1373 1313 60 4% 6:00 - 10:00 1579 1521 58 37%
11:30 - 13:30 70 65 5 71% 11:30 - 13:30 595 574 21 3,5% 11:30 - 13:30 674 646 28 42%
15:00 - 19:00 327 327 15:00 - 19:00 1776 1740 36 2,0% 15:00 - 19:00 1864 1829 35 1.9%
Faktor (4hAbend->24h] 2,4 2,4 Faktor (4hAbend->24h] 3,1 31 48 Faktor (4hAbend->24h] 3,2 32 49
Faktor (1h->24h): 85 84 Faktor (1h->24h): M4 12 215 Faktor (1h->24h): ns n3 34,2
Faktor (4hMorgen->24f 4,8 48 55 Faktor (4hMorgen->241 4,0 41 29 Fakior (4hMorgen->24| 3,8 38 29
Fakior (8h->24h): 16 16 Faktor (8h->24h): 18 18 18 Fakior (8h->24h): 17 17 18
Modus Consult Stadt Bruchsal
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L grombach - Bick StraBe Qu hni KP 1 - Bichenauer Str./Ernst-Rentz-Sir. Erhebung am Do., 12.10.2017

QUERSCHNITT: Ernt-Renz-Strafle QUERSCHNITT: Bichenauer Str. Ost QUERSCHNITT: Bichenauer Str. West
QUERSCHNITT: Ernt-Renz-StraBe QUERSCHNITT: Bichenauer Str. Ost QUERSCHNITT: Bichenaver Str. West
RAD | KRAD PKW [ LKW BUS LKGV;" o) zsez Sl:(':?s SU:\‘/ME RAD | KRAD PKW [ LLKW BUS LK;';:’ b sz SUK':;‘E SU;'\‘lME RAD | KRAD PKW [ LKW BUS LK;;"[’ L2Z/SFZ Sl:(':;‘ € SU:\‘/M £
0:00 - 0:15 0:00 1 9 1 10 0:00 1 9 1 10
0:15 - 0:30 2 2 2 2 14 1 15 1 14 1 15 1
0:30 - 0:45 1 1 7 2 9 8 2 10
0:45 - 1:00 1 1 4 1 5 1 5 1 6 1
1:00 - 1:15 1 1 1:00 2 3 1 1 5 1 1:00 2 4 1 1 6 1
1:15 - 1:30
1:30 - 1:45 1 1 2 1 1 2
1:45 - 2:00 3 3 3 3
2:00 - 2:15 2:00 2 2 2:00 2 2
2:15 - 2:30 2 2 2 2
2:30 - 2:45 1 1 2 2 1 2 3
2:45 - 3:00 3 3 3 3
3:00 - 3:15 1 1 3:00 1 1 2 3:00 1 1
3:15 - 3:30 2 1 3 2 1 3
3:30 - 3:45 1 1 1 1
3:45 - 4:00 4 2 6 4 2 6
4:00 - 415 4:00 4 3 1 8 1 4:00 4 3 1 8 1
4:15 - 4:30 1 1 8 8 8 1 9
4:30 - 4:45 1 1 1 13 1 15 1 12 1 14
4:45 - 5:00 1 1 1 1 n 1 12 10 1 n
5:00 - 5:15 1 1 1 3 5:00 23 4 27 5:00 1 24 5 30
5:15 - 5:30 3 3 1 28 1 1 1 31 2 1 31 1 1 1 34 2
5:30 - 5:45 5 1 6 38 2 2 42 2 41 3 2 46 2
5:45 - 6:00 1 10 10 3 1 57 7 2 67 2 4 1 59 7 2 69 2
6:00 - 6:15 7 7 6:00 1 4 89 3 4 100 4 6:00 1 4 94 3 4 105 4
6:15 - 6:30 1 6 6 4 2 134 5 3 3 1 148 7 5 2 132 5 3 3 1 146 7
6:30 - 6:45 24 1 25 2 2 134 6 5 2 2 151 9 2 2 150 7 5 2 2 168 9
6:45 - 7:00 1 29 2 31 2 2 182 6 4 4 1 199 9 1 2 185 8 4 4 1 204 9
7:00 - 7:15 2 1 27 4 32 7:00 4 4 179 7 4 5 2 201 n 7:00 2 3 190 n 4 5 2 215 n
7:15 - 7:30 4 1 43 1 45 10 6 21 16 6 3 3 245 12 6 7 242 17 6 3 3 278 12
7:30 - 7:45 31 1 32 1 4 217 13 3 2 5 244 10 1 4 244 12 3 2 5 270 10
7:45 - 8:00 1 1 33 1 35 3 184 15 1 4 1 205 6 2 1 211 14 1 4 1 232 6
800 - 815 21 1 22 8:00 166 16 1 2 1 186 4 8:00 179 17 1 2 1 200 4
8:15 - 8:30 2 23 23 1 175 23 1 5 204 6 3 194 23 1 5 223 6
8:30 - 8:45 3 21 21 4 4 131 m 3 3 1 153 7 3 4 148 n 3 3 1 170 7
8:45 - 9:00 1 30 1 31 4 167 9 1 7 2 186 10 3 183 10 1 7 2 203 10
9:00 - 9:15 3 20 20 9:00 10 1 128 n 1 4 1 146 6 9:00 7 1 140 m 1 4 1 158 6
9:15 - 9:30 5 2 7 5 2 135 n 1 2 1 152 4 5 2 132 n 1 2 1 149 4
9:30 - 9:45 1 13 1 2 16 2 7 2 18 6 1 5 132 6 6 2 125 7 1 3 138 4
9:45 - 10:00 3 20 4 1 25 1 8 149 12 1 4 3 169 8 5 159 8 1 5 3 176 9
10:00 - 10:15 4 1 17 3 21 10:00 5 1 3 12 6 2 134 8 10:00 1 130 15 6 2 153 8
10:15 - 10:30 1 17 3 21 2 1 13 8 1 4 2 129 7 2 124 n 1 4 2 142 7
10:30 - 10:45 3 18 2 20 8 2 102 m 2 3 1 121 6 7 2 112 n 2 3 1 131 6
10:45 - 11:00 13 13 8 139 8 2 4 1 154 7 8 148 8 2 4 1 163 7
11:00 - 11:15 2 21 1 22 1 11:00 3 2 129 9 2 1 143 3 11:00 3 2 144 9 3 1 159 4
11:15 - 11:30 1 12 4 16 6 1 126 9 1 5 142 6 5 1 134 7 1 5 148 6
11:30 - 11:45 2 21 2 2 25 2 3 143 7 1 4 155 5 3 158 9 1 4 172 5
11:45 - 12:00 1 10 1 n 1 1 134 7 3 1 145 4 136 7 2 1 146 3
12:00 - 12:15 17 2 1 20 1 12:00 2 1 147 7 6 161 6 12:00 2 1 148 9 7 165 7
12:15 - 12:30 20 2 1 23 1 3 1 132 8 1 5 1 148 7 3 1 152 10 1 6 1 7 8
12:30 - 12:45 2 14 14 7 132 3 2 3 140 5 5 138 3 2 3 146 5
12:45 - 13:00 3 23 1 24 1 5 2 150 9 3 3 1 168 7 2 2 163 9 3 4 1 182 8
13:00 - 13:15 1 15 4 1 20 1 13:00 5 157 8 2 4 1 172 7 13:00 4 166 12 2 5 1 186 8
13:15 - 13:30 2 15 15 12 2 110 10 4 3 1 130 8 10 2 19 10 4 3 1 139 8
13:30 - 13:45 1 27 2 29 2 3 144 9 1 4 5 163 10 4 167 9 1 4 5 186 10
13:45 - 14:00 24 1 1 26 1 4 1 154 8 1 8 1 173 10 4 1 170 9 1 9 1 191 n
14:00 - 14:15 2 24 2 2 28 2 14:00 3 120 10 1 4 1 136 6 14:00 1 142 10 1 4 1 158 6
14:15 - 14:30 2 22 1 23 1 4 138 7 1 5 1 152 7 2 150 7 1 6 1 165 8
14:30 - 14:45 2 14 14 5 1 149 13 4 2 169 6 5 1 161 13 4 2 181 6
14:45 - 15:00 2 23 1 24 5 2 143 2 2 4 2 155 8 3 2 152 3 2 4 2 165 8
15:00 - 15:15 1 1 22 3 26 15:00 4 3 142 10 1 7 1 164 9 15:00 3 2 158 n 1 7 1 180 9
15:15 - 15:30 1 16 2 19 3 1 165 13 4 2 185 6 3 2 173 13 4 2 194 6
15:30 - 15:45 34 34 3 2 165 9 2 4 182 6 3 2 191 9 2 4 208 6
15:45 - 16:00 2 2 40 4 46 5 8 21 n 2 4 1 237 7 3 8 235 13 2 4 1 263 7
16:00 - 16:15 2 2 43 45 16:00 13 3 204 15 1 2 2 227 5 16:00 n 1 233 15 1 2 2 254 5
16:15 - 16:30 4 1 4 2 44 n 3 201 12 2 2 1 221 5 mn 2 232 14 2 2 1 253 5
16:30 - 16:45 3 1 42 5 48 4 3 208 12 2 3 228 5 1 2 238 17 2 3 262 5
16:45 - 17:00 1 1 39 2 42 9 8 213 8 2 2 233 4 8 7 240 10 2 2 261 4
17:00 - 17:15 1 1 40 4 45 17:00 n 231 13 1 3 248 4 17:00 10 1 257 13 1 3 275 4
17:15 - 17:30 4 38 2 40 17 3 214 9 2 228 2 15 3 246 9 2 260 2
17:30 - 17:45 2 2 48 3 53 5 6 220 8 1 235 1 5 6 256 9 1 272 1
17:45 - 18:00 1 1 51 2 1 55 1 4 1 203 9 2 3 218 5 3 250 9 2 4 265 6
18:00 - 18:15 1 3 38 2 43 18:00 5 5 206 7 4 1 223 5 18:00 6 6 232 7 4 1 250 5
18:15 - 18:30 48 2 50 5 7 195 8 1 1 212 2 5 7 227 6 1 1 242 2
18:30 - 18:45 30 1 31 4 4 182 9 1 196 1 4 4 202 10 1 217 1
18:45 - 19:00 3 22 1 23 2 2 180 5 2 1 190 3 1 2 196 6 2 1 207 3
19:00 - 19:15 1 16 2 18 19:00 1 3 165 9 1 178 1 19:00 3 177 9 1 190 1
19:15 - 19:30 2 1 24 25 5 6 124 2 132 2 3 5 134 2 141 2
19:30 - 19:45 16 2 18 5 1 m 4 1é 5 1 19 4 124
19:45 - 20:00 1 1 17 1 19 4 5 128 4 1 1 139 2 3 4 137 3 1 1 146 2
20:00 - 20:15 1 24 1 25 20:00 3 3 91 2 1 97 1 20:00 2 3 107 1 1 12 1
20:15 - 20:30 1 1 7 8 2 4 93 2 99 1 3 96 2 101
20:30 - 20:45 1 1 6 1 8 80 2 1 83 1 1 1 86 1 1 89 1
20:45 - 21:00 2 8 1 9 4 67 3 70 2 73 2 75
21:00 - 21:15 1 1 n 12 21:00 1 2 69 7 21:00 1 72 73
21:15 - 21:30 13 1 14 1 53 2 55 1 60 1 61
21:30 - 21:45 1 1 6 7 2 1 47 1 49 1 2 53 1 56
21:45 - 22:00 1 7 7 3 1 59 1 61 2 1 66 1 68
22:00 - 22:15 n n 22:00 69 69 22:00 74 74
22:15 - 22:30 5 5 2 48 1 49 1 2 51 1 52 1
22:30 - 22:45 3 4 4 3 43 43 47 47
22:45 - 23:00 2 2 3 41 41 3 41 41
23:00 - 23:15 1 1 23:00 1 34 34 23:00 1 35 35
23:15 - 23:30 4 4 21 1 1 23 1 23 1 1 25 1
23:30 - 23:45 2 2 18 18 20 20
23:45 - 0:00 1 1 23:45 14 1 15 1 23:45 15 1 16 1
Summe 24 Stunden 96 28 1524 93 18 1.663 18 315 137 | 9.927 | 554 94 186 62 | 10.960 | 342 253 131 | 10923 | 585 94 192 62 | 11.987 | 348
Anteile an 24 Stunden 7% 91,6% 56% 1% 100,0% 11% 13%  90,6% 51% 09% 1,7% 0,6%  100,0% 31% % 91,1% 49% 0,8% 1,6% 05%  100,0% 2,9%
(ohne Rad)
Querschnitt Ernt-Renz-Strafle Querschnitt Bichenauer Str. Ost Querschnitt Buchenaver Str. West
Kfz LV SV SV-Anteil Kfz LV SV SV-Anteil Kfz LV SV
KN_Hmax 17:00-18:00[ 193 192 1 0,5% KN_Hmox 17:00-18:00] 929 917 12 7,3% KN_Hmax 17:00-18:00( 1.072 __ 1.059 13 T,2%
DTV(24h) 1.663 1.645 18 1.1% DTV(24h) 10.960 10618 342 31% DTV(24h) 11.987 11.639 348 2,9%
DTV(24h): 1.663 1.645 18 1,1% DTV(24h): 10.960 10618 342 31% DTV(24h): 11.987 11.639 348 2,9%
6:00 - 10:00 378 375 3 0,8% 6:00 - 10:00 2821 2702 9 42% 6:00 - 10:00 3035 2917 118 3,9%
11:30 - 13:30 152 145 7 4,6% 11:30 - 13:30 1219 1170 49 40% 11:30-13:30 1307 1255 52 4,0%
15:00 - 19:00 644 643 1 02% 15:00 - 19:00 3.427  3.357 70 2,0% 15:00 - 19:00 3863 3792 7 1.8%
Faktor (4hAbend->24h) 2,6 2,6 18,0 Faktor (4hAbend->24h] 32 32 49 Faktor (4hAbend->24h) 31 31 49
Faktor (1h->24h): 8,6 8,6 18,0 Faktor (1h->24h): 1,8 1,6 28,5 Faktor (1h->24h): 1,2 1,0 26,8
Fakfor (4hMorgen->24] 4,4 44 6,0 Faktor (4hMorgen->24f 3,9 39 29 Fakfor (4hMorgen->24] 3,9 4,0 29
Faktor (8h->24h): 16 16 45 Faktor (8h->24h): 18 18 1.8 Faktor (8h->24h): 17 17 18
Modus Consult Stadt Bruchsal
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Seite 7

Untergrombach - Biichenauer Strafle

KP 1 - Biichenauer Str./Ernst-Rentz-Str.

Erhebung am Do., 12.10.2017

SUMME ALLER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDEN FAHRZEUGE

RAD KRAD PKW LLKW BUS “;‘fg:’b LZ/SFZ || SUMMEKFZ | SUMME SV i;’:::::;g::;
0:00 - 0:15 1 9 1 10 42
0:15 - 0:30 2 15 1 16 1 38
0:30 - 0:45 8 2 10 22
0:45 - 1:00 5 1 ) 1 14
1:00 - 1:15 2 4 1 1 6 1 11
1:15 - 1:30 7
1:30 - 1:45 1 1 2 9
1:45 - 2:00 3 3 10
2:00 - 2:15 2 2 10
2:15 - 2:30 2 2 10
2:30 - 2:45 1 2 3 11
2:45 - 3:00 3 3 9
3:00 - 3:15 1 1 2 12
3:15 - 3:30 2 1 3 18
3:30 - 3:45 1 1 24
3:45 - 4:00 4 2 ) 38
4:.00 - 4:15 4 3 1 8 1 44
4:15 - 4:30 8 1 9 66
4:30 - 4:45 1 13 1 15 91
4:45 - 5:00 1 11 1 12 123
5:00 - 5:15 1 24 5 30 184
5:15 - 5:30 1 31 1 1 1 34 2 260
5:30 - 5:45 42 3 2 47 2 376
5:45 - 6:00 4 1 63 7 2 73 2 501
6:00 - 6:15 1 4 95 3 4 106 4 645
6:15 - 6:30 5 2 136 5 3 3 1 150 7 763
6:30 - 6:45 2 2 154 7 5 2 2 172 9 897
6:45 - 7:00 2 2 198 8 4 4 1 217 9 998
7:00 - 7:15 4 4 198 11 4 5 2 224 11 1017
7:15 - 7:30 10 7 248 17 6 3 3 284 12 997
7:30 - 7:45 1 4 246 13 3 2 5 273 10 938
7:45 - 8:00 3 1 214 15 1 4 1 236 6 837
8:00 - 8:15 183 17 1 2 1 204 4 811
8:15 - 8:30 3 196 23 1 5 225 6 769
8:30 - 8:45 5 4 150 11 3 3 1 172 7 698
8:45 - 9:00 4 190 10 1 7 2 210 10 669
9:00 - 9:15 10 1 144 11 1 4 1 162 6 644
9:15 - 9:30 5 2 136 12 1 2 1 154 4 636
9:30 - 9:45 7 2 128 7 1 5 143 6 628
9:45 - 10:00 8 164 12 1 5 3 185 9 621
10:00 - 10:15 5 1 130 15 6 2 154 8 601
10:15 - 10:30 2 1 127 11 1 4 2 146 7 609
10:30 - 10:45 9 2 116 12 2 3 1 136 6 616
10:45 - 11:00 8 150 8 2 4 1 165 7 656
11:00 - 11:15 4 2 147 9 3 1 162 4 642
11:15 - 11:30 6 1 136 10 1 5 153 6 653
11:30 - 11:45 4 161 9 1 5 176 6 671
11:45 - 12:00 1 140 7 3 1 151 4 645
12:00 - 12:15 2 1 156 9 7 173 7 681
12:15 - 12:30 3 1 152 10 1 6 1 171 8 697
12:30 - 12:45 7 142 3 2 3 150 5 668
12:45 - 13:00 5 2 168 9 3 4 1 187 8 707
13:00 - 13:15 5 169 12 2 5 1 189 8 715
13:15 - 13:30 12 2 122 10 4 3 1 142 8 687
13:30 - 13:45 4 169 9 1 5 5 189 11 715
13:45 - 14:00 4 1 174 9 1 9 1 195 11 708
14:00 - 14:15 3 143 11 1 5 1 161 7 685
14:15 - 14:30 4 155 7 1 6 1 170 8 709
14:30 - 14:45 6 1 162 13 4 2 182 6 738
14:45 - 15:00 5 2 159 3 4 2 172 8 768
15:00 - 15:15 4 3 161 12 7 1 185 9 869
15:15 - 15:30 3 2 177 14 4 2 199 6 947
15:30 - 15:45 3 2 195 9 2 4 212 6 1007
15:45 - 16:00 5 9 243 14 2 4 1 273 7 1064
16:00 - 16:15 13 3 240 15 1 2 2 263 5 1059
16:15 - 16:30 13 3 237 14 2 2 1 259 5 1080
16:30 - 16:45 4 3 244 17 2 3 269 5 1085
16:45 - 17:00 9 8 246 10 2 2 268 4 1096
17:00 - 17:15 11 1 264 15 1 3 284 4 1097 X
17:15 - 17:30 18 3 249 10 2 264 2 1071
17:30 - 17:45 6 7 262 10 1 280 1 1059
17:45 - 18:00 4 1 252 10 2 4 269 6 1001
18:00 - 18:15 6 7 238 8 4 1 258 5 942
18:15 - 18:30 5 7 235 8 1 1 252 2 877
18:30 - 18:45 4 4 207 10 1 222 1 774
18:45 - 19:00 3 2 199 ) 2 1 210 3 681
19:00 - 19:15 1 3 179 10 1 193 1 623
19:15 - 19:30 5 ) 141 2 149 2 547
19:30 - 19:45 5 1 123 5 129 502
19:45 - 20:00 4 5 141 4 1 1 152 2 463
20:00 - 20:15 3 3 111 2 1 117 1 388
20:15 - 20:30 2 4 98 2 104 349
20:30 - 20:45 1 1 86 2 1 90 1 310
20:45 - 21:00 4 74 3 77 276
21:00 - 21:15 1 2 76 78 267
21:15 - 21:30 1 63 2 65 266
21:30 - 21:45 2 2 53 1 56 254
21:45 - 22:00 3 1 66 1 68 245
22:00 - 22:15 77 77 219
22:15 - 22:30 2 52 1 53 1 177
22:30 - 22:45 3 47 47 150
22:45 - 23:00 3 42 42 123
23:00 - 23:15 1 35 35 97
23:15 - 23:30 24 1 1 26 1
23:30 - 23:45 20 20 Spitzenstunden-
23:45 - 0:00 15 1 16 1 menge
Summe 24 Stunden 332 148 11.187| 616 94 198 62 12.305 354 1.097
Anteile an 24 Stunden 1,2% 90,9% 5,0% 0,8% 1,6% 0,5% 100,0% 2,9%
SUMME GESAMTKNOTEN
Kiz LV SV SV-Anteil
KN Hmax 17:00-18:00 1.097 1.084 13 1.2%
DTV(24h) 12.305 11.951 354 2,9%
DTV(24h): 12.305 11.951 354 2,9%
5:00 - 10:00 3017 2.997 120 3.:8%
11:30 - 13:30 1.339 1.285 54 4,0%
15:00 - 19:00 3.967 3.896 71 1,8%
Faktor (4hAbend->24h): 31 3,1 5,0
Faktor (1h->24h): 1,2 11,0 27,2
Faktor (4hMorgen->24h): 3,9 4,0 3,0
Faktor (8h->24h): 1,7 1,7 1,9
Modus Consult Stadt Bruchsal
KPO1_Buchenauer Str_24h.xIsm, Knotensumme, 01.12.2017




Untergrombach - Bichenauer Strafe KP 1 - Bichenauer Str./Ernst-Rentz-Str. Erhebung am Do., 12.10.2017
oKfz
VERKEHR AUS RICHTUNG: Ernt-Renz-Strafie
mSV >3,5¢
350 ZEIT Kfz Krad Pkw Liefer- Bus Lkw Last-/ Lieferw./Lkw| SV >3,5t
wagen >3,5t Sattelz. Bus/Lz/Sz gesamt
300
6:00 - 10:00 213 1 197 14 0 1 0 15 1
24,6% 0,5% 92,5% 6,6% 0,0% 0,5% 0,0% 7,0% 0,5%
c 250
g 15:00 - 19:00 317 6 293 17 0 1 0 18 1
— 200 36,6% 1,9% 92,4% 5,4% 0,0% 0,3% 0,0% 5,7% 0,3%
~
o
g’ 150 6:00 - 22:00 836 14 767 48 0 7 0 55 7
g 96,6% 1,7% 91,7% 5,7% 0,0% 0,8% 0,0% 6,6% 0,8%
<
L 100 22:00 - 6:00 29 1 25 3 0 0 0 3 0
3,4% 3,4% 86,2% 10,3% 0,0% 0,0% 0,0% 10,3% 0,0%
50 0:00 - 24:00 865 15 792 51 0 7 0 58 7
100,0% 1,7% 91,6% 5,9% 0,0% 0,8% 0,0% 6,7% 0,8%
0 F——— - vﬂm~ﬂﬂWHWHWWHWWWW%F'GWDW : ﬂDﬂQﬂmWWﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂmﬂﬂmﬂmﬂﬂﬁmw‘ e : KN-Spitzen-h 99 2 97 5 0 T 0 3 T
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 17:00-18:00 11,4% 2,0% 91,9% 5,1% 0,0% 1,0% 0,0% 6,1% 1,0%
oKfz
VERKEHR IN RICHTUNG: Ernt-Renz-Strafde
mSV >3,5¢
350 ZEIT Kfz Krad Pkw Liefer- Bus Lkw Last-/ Lieferw./Lkw| SV >3,5t
wagen > 3,5t Sattelz. Bus/Lz/Sz gesamt
300 6:00-10:00 | 165 2 156 5 0 2 0 7 2
20,7% 1,2% 94,5% 3,0% 0,0% 1,2% 0,0% 4,2% 1,2%
g 250
5 15:00 - 19:00 327 10 299 18 0 0 0 18 0
L 41,0% 3,1% 91,4% 5,5% 0,0% 0,0% 0,0% 5,5% 0,0%
~
g) 6:00 - 22:00 765 13 700 41 0 11 0 52 11
3 150 95,9% 1,7% 91,5% 5,4% 0,0% 1,4% 0,0% 6,8% 1,4%
&
'§ 22:00 - 6:00 33 0 32 1 0 0 0 1 0
Y- 100 4,1% 0,0% 97,0% 3,0% 0,0% 0,0% 0,0% 3,0% 0,0%
0:00 - 24:00 798 13 732 42 0 11 0 53 11
50 100,0% 1,6% 91,7% 5,3% 0,0% 1,4% 0,0% 6,6% 1,4%
0 FHrrrrrr hmﬂWHﬂﬂHmﬂWﬂﬂﬂﬂqﬂWUﬂﬂqmDﬁF‘WﬂuD!TDQﬂDﬁﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂmﬂﬂ”mﬁﬂﬁﬂ”ﬁﬁﬂﬁm e 'ﬂ@?g@fﬁzah 119 g% 2%% 918 g% 6?1% og% og% og% 6?1% og%
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
o Kfz
QUERSCHNITT: Ernt-Renz-Straf3e
mSV >3,5 : :
350 ZEIT Kfz Krad Pkw Liefer- Bus Lkw Last-/ Lieferw./Lkw | SV >3,5t
wagen >3,5t Sattelz. Bus/Lz/Sz gesamt
300 6:00-10:00 | 378 3 353 19 0 3 0 22 3
22,7% 0,8% 93,4% 5,0% 0,0% 0,8% 0,0% 5,8% 0,8%
c 250
'z‘ 15:00 - 19:00 644 16 592 35 0 1 0 36 1
D 00 38,7% 2,5% 91,9% 5,4% 0,0% 0,2% 0,0% 5,6% 0,2%
~
g, 6:00 - 22:00 1.601 27 1.467 89 0 18 0 107 18
2 150 96,3% 1,7% 91,6% 5,6% 0,0% 1,1% 0,0% 6,7% 1,1%
£
2 100 22:00 - 6:00 62 1 57 4 0 0 0 4 0
3,7% 1,6% 91,9% 6,5% 0,0% 0,0% 0,0% 6,5% 0,0%
50 — — 0:00 - 24:00 1.663 28 1.524 93 0 18 0 111 18
H HH( WH( w 100,0% 1,7% 91,6% 5,6% 0,0% 1,1% 0,0% 6,7% 1,1%
0 mﬁhﬂmﬂﬂﬂ HHHHHHHWDDHHH”DHD”HHHDD”DHDHHHHHH EEERNEE ‘Hﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬁﬁﬂm = KN-Spitzen-h | 193 2 177 T 0 T 0 2 T
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 17:00-18:00 11,6% 2,1% 91,7% 5,7% 0,0% 0,5% 0,0% 6,2% 0,5%
Modus Consult Stadt Bruchsal
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Untergrombach - Bichenauer Strafe KP 1 - Bichenauer Str./Ernst-Rentz-Str. Erhebung am Do., 12.10.2017
.. oKfz
VERKEHR AUS RICHTUNG: Biuchenauer Str. Ost
mSV >3,5t
350 ZEIT Kfz Krad Pkw Liefer- Bus Lkw Last-/ Lieferw./Lkw| SV >3,5t
wagen >3,5t Sattelz. Bus/Lz/Sz gesamt
300
6:00 - 10:00 1.448 19 1.289 81 17 28 14 140 59
26,7% 1,3% 89,0% 5,6% 1,2% 1,9% 1,0% 9,7% 4,1%
c 250
g 15:00 - 19:00 1.651 32 1.507 78 14 17 3 112 34
— 200 30,4% 1,9% 91,3% 4,7% 0,8% 1,0% 0,2% 6,8% 2,1%
~
o
g’ 150 6:00 - 22:00 5.131 72 4.636 262 47 83 31 423 161
g 94,4% 1,4% 90,4% 5,1% 0,9% 1,6% 0,6% 8,2% 3,1%
<
L 100 — 22:00 - 6:00 302 0 276 17 2 5 2 26 9
5,6% 0,0% 91,4% 5,6% 0,7% 1,7% 0,7% 8,6% 3,0%
50 0:00 - 24:00 5.433 72 4.912 279 49 88 33 449 170
D W HH H 100,0% 1,3% 90,4% 5,1% 0,9% 1,6% 0,6% 8,3% 3,1%
0 lm= - — ﬁEﬂWWﬂDH Al R e A A A A e e e e BB H HH : HHWWE KN-Spitzen-h 444 5 210 25 3 0 7 29 y
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 17:00-18:00 8,2% 1,1% 92,3% 5,6% 0,7% 0,0% 0,2% 6,5% 0,9%
. oKfz
VERKEHR IN RICHTUNG: Bichenauer Str. Ost &35
mSV >3,5¢
350 ZEIT Kfz Krad Pkw Liefer- Bus Lkw Last-/ Lieferw./Lkw| SV >3,5t
wagen > 3,5t Sattelz. Bus/Lz/Sz gesamt
300
6:00 - 10:00 1.373 14 1.210 89 19 31 10 149 60
24,8% 1,0% 88,1% 6,5% 1,4% 2,3% 0,7% 10,9% 4,4%
g 250
5 15:00 - 19:00 1.776 27 1.633 80 12 16 8 116 36
5 0 32,1% 1,5% 91,9% 4,5% 0,7% 0,9% 0,5% 6,5% 2,0%
~
g) 6:00 - 22:00 5.257 63 4.765 261 45 94 29 429 168
3 150 95,1% 1,2% 90,6% 5,0% 0,9% 1,8% 0,6% 8,2% 3,2%
ﬂ‘) —
'§ 22:00 - 6:00 270 2 250 14 0 4 0 18 4
%100 = 4,9% 0,7% 92,6% 5,2% 0,0% 1,5% 0,0% 6,7% 1,5%
0:00 - 24:00 5.527 65 5.015 275 45 98 29 447 172
50 H — H 100,0% 1,2% 90,7% 5,0% 0,8% 1,8% 0,5% 8,1% 3,1%
’( W H HH KN-Spitzen-h 485 5 458 14 3 3 2 22 8
0 bemm e T e e L H‘HH“DHHHDH 17:00-18:00 8,8% 1,0% 94.4% 2,9% 0,6% 0,6% 0,4% 4,5% 1,6%
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
. oKfz
QUERSCHNITT: Buchenavuer Str. Ost
mSV >3,5¢
350 ZEIT Kfz Krad Pkw Liefer- Bus Lkw Last-/ || Lieferw./Lkw| SV >3,5t
wagen >3,5t Sattelz. Bus/Lz/Sz gesamt
300 6:00-10:00 | 2.821 33 2.499 170 36 59 24 289 119
25,7% 1,2% 88,6% 6,0% 1,3% 2,1% 0,9% 10,2% 4,2%
c 250 — =
'z_ (g S 15:00 - 19:00 3.427 59 3.140 158 26 33 11 228 70
2 00 o M= 31,3% 1,7% 91,6% 4,6% 0,8% 1,0% 0,3% 6,7% 2,0%
\ - - ] ] —,
8, - e [ 6:00 - 22:00 10.388 135 9.401 523 92 177 60 852 329
2 150 n m = = = el 94,8% 1,3% 90,5% 5,0% 0,9% 1,7% 0,6% 8,2% 3,2%
N - = -
L
5 100 B 22:00 - 6:00 | 572 2 526 31 2 9 2 44 13
5,2% 0,3% 92,0% 5,4% 0,3% 1,6% 0,3% 7,7% 2,3%
50 0:00 - 24:00 10.960 137 9.927 554 94 186 62 896 342
H( H WHH 100,0% 1,3% 90,6% 5,1% 0,9% 1,7% 0,6% 8,2% 3,1%
o Hoem hﬁ-ﬁﬂﬂﬂ ‘ . | LD KN-Spitzen-h | 929 T0 868 39 3 3 3 51 12
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 17:00-18:00 8,5% 1,1% 93,4% 4,2% 0,6% 0,3% 0,3% 5,5% 1,3%
Modus Consult Stadt Bruchsal
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Untergrombach - Bichenauer Strafe KP 1 - Bichenauer Str./Ernst-Rentz-Str. Erhebung am Do., 12.10.2017
. oKfz
VERKEHR AUS RICHTUNG: Buchenauer Str. West
mSV >3,5¢
350 ZEIT Kfz Krad Pkw Liefer- Bus Lkw Last-/ Lieferw./Lkw| SV >3,5t
wagen >3,5t Sattelz. Bus/Lz/Sz gesamt
300
6:00 - 10:00 1.456 15 1.294 87 19 31 10 147 60
24,2% 1,0% 88,9% 6,0% 1,3% 2,1% 0,7% 10,1% 4,1%
c 250
g 15:00 - 19:00 1.999 27 1.849 87 12 16 8 123 36
— 200 33,3% 1,4% 92,5% 4,4% 0,6% 0,8% 0,4% 6,2% 1,8%
~
o
g’ 150 6:00 - 22:00 5.719 59 5.215 272 45 99 29 445 173
g — 95,2% 1,0% 91,2% 4,8% 0,8% 1,7% 0,5% 7,8% 3,0%
<
L 100 22:00 - 6:00 288 2 268 14 0 4 0 18 4
4,8% 0,7% 93,1% 4,9% 0,0% 1,4% 0,0% 6,3% 1,4%
50 T 0:00 - 24:00 6.007 61 5.483 286 45 103 29 463 177
( WHHHH 100,0% 1,0% 91,3% 4,8% 0,7% 1,7% 0,5% 7.7% 2,9%
0 pall==— T wmﬁﬂﬂﬂ e e B e R s o o L s o e e A ‘DH‘HHDW KN-Spitzen-h 554 5 526 15 3 3 2 23 8
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 17:00-18:00 9,2% 0,9% 94,9% 2,7% 0,5% 0,5% 0,4% 4,2% 1,4%
. oKfz
VERKEHR IN RICHTUNG: Bichenauer Str. West
mSV >3,5¢
350 ZEIT Kfz Krad Pkw Liefer- Bus Lkw Last-/ Lieferw./Lkw| SV >3,5t
wagen > 3,5t Sattelz. Bus/Lz/Sz gesamt
300
6:00 - 10:00 1.579 19 1.414 88 17 27 14 146 58
26,4% 1,2% 89,6% 5,6% 1,1% 1,7% 0,9% 9,2% 3,7%
¢ 250
5 15:00 - 19:00 1.864 28 1.717 84 14 18 3 119 35
o 31,2% 1,5% 92,1% 4,5% 0,8% 1,0% 0,2% 6,4% 1,9%
— 200
~
g) 6:00 - 22:00 5.664 69 5.153 280 47 84 31 442 162
> 150 M 94,7% 1,2% 91,0% 4,9% 0,8% 1,5% 0,5% 7,8% 2,9%
ﬂ‘) B —
'S M 22:00 - 6:00 316 1 287 19 2 5 2 28 9
%100 = 5,3% 0,3% 90,8% 6,0% 0,6% 1,6% 0,6% 8,9% 2,8%
0:00 - 24:00 5.980 70 5.440 299 49 89 33 470 171
50 — 100,0% 1,2% 91,0% 5,0% 0,8% 1,5% 0,6% 7,9% 2,9%
HH H KN-Spitzen-h 518 5 483 25 3 1 1 30 5
0 El==~ hﬁﬁﬂﬂﬂuﬂ a | e, SEREEEE H ‘ HH Hﬂﬂﬂ”ﬂ 17:00-18:00 8,7% 1,0% 93,2% 4,8% 0,6% 0,2% 0,2% 5,8% 1,0%
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
. o Kfz
QUERSCHNITT: Buchenauer Str. West
mSV >3,5t - -
350 ZEIT Kfz Krad Pkw Liefer- Bus Lkw Last-/ Lieferw./Lkw | SV >3,5t
wagen >3,5t Sattelz. Bus/Lz/Sz gesamt
300 6:00-10:00 | 3.035 34 2.708 175 36 58 24 293 118
= W 25,3% 1,1% 89,2% 5,8% 1,2% 1,9% 0,8% 9,7% 3,9%
2 250 sk R
'2_ M 15:00 - 19:00 3.863 55 3.566 171 26 34 11 242 71
0 200 m - M 32,2% 1,4% 92,3% 4,4% 0,7% 0,9% 0,3% 6,3% 1,8%
=z PR —
8, - B [ I I 6:00 - 22:00 11.383 128 10.368 552 92 183 60 887 335
2 150 M B — 95,0% 1,1% 91,1% 4,8% 0,8% 1,6% 0,5% 7,8% 2,9%
g u
£ a
° 100 22:00 - 6:00 604 3 555 33 2 9 2 46 13
5,0% 0,5% 91,9% 5,5% 0,3% 1,5% 0,3% 7,6% 2,2%
50 0:00 - 24:00 11.987 131 10.923 585 94 192 62 933 348
H( WHH 100,0% 1,1% 91,1% 4,9% 0,8% 1,6% 0,5% 7,8% 2,9%
0 Mmem o W‘Fﬂ”ﬂ ‘ il e e e e Dﬂ KN-Spitzen-h | 1.072 10 1.009 40 6 4 3 53 13
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 17:00-18:00 8,9% 0,9% 94,1% 3,7% 0,6% 0,4% 0,3% 4,9% 1,2%

Modus Consult

Stadt Bruchsal
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Untergrombach - Bichenauer Strafle KP 1 - Bichenauer Str./Ernst-Rentz-Str. Erhebung am Do., 12.10.2017
SUMME ALLER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDEN FAHRZEUGE TKfz
m SV >3,5¢t
350
300
250 ] W'
= 200 — |7 _ —*
£ _ — R
0 . N 1 — N
S B - e
o3 150 = — I ] ] ] T 1]
q_) —
N N
< _
w2 _
100 ]
50
O ]\D\" -‘\’—‘\’—‘\ \'—‘\’—\ T T I\'—‘I'—‘I'—‘I |’—|\D\’— .Il—”-_}’_H_‘H T _!-!-7-7-7-7-7-7-_!-!-!“!-!-!-!.!.!-!-!-7-7-7-7-7-!-!-!-!_ e T T T T T T T T T T T HHHH’_‘D
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
Knotenstrom Gesamtzeitraum:
ZEIT Kfz Krad Pkw Liefer- Bus Lkw Last-/ Lfw./Lkw SV >3,5t
wagen >3,5t Sattelz. Bus/Lz/Sz gesamt [N] Emt-Renz-Strale
Gesamt : 1663
Ein - 865 Aus 1 798
6:00 - 10:00 3.117 35 2.780 182 36 60 24 302 120 E 2
25,3% 1,1% 89,2% 5,8% 1,2% 1,9% 0,8% 9.,7% 3,8%
15:00 - 19:00 3.967 65 3.649 182 26 34 11 253 71
32,2% 1,6% 92,0% 4,6% 0,7% 0,9% 0,3% 6,4% 1,8% ‘
6:00 - 22:00 11.686 145 10.618 582 92 189 60 923 341 | 185
95,0% 1,2% 90,9% 5,0% 0,8% 1,6% 0,5% 7,9% 2,9% § 2 8 2
- so4s B -
22:00 - 6:00 619 3 569 34 2 9 2 47 13 g - S
= 4 EC
5,0% 0,5% 91,9% 5,5% 0,3% 1,5% 0,3% 7,6% 2,1% E‘ E 613 =3 Eg
& & = o 8 =S
8 2 C
& 5300 2 5
0:00 - 24:00 12.305 148 11.187 616 94 198 62 970 354 E w o
100,0% 1,2% 90,9% 5,0% 0,8% 1,6% 0,5% 7,9% 2,9%
KN-Spifzen-h 1.097 12 1.027 45 6 4 3 58 13
17:00-18:00 8,9% 1,1% 93,6% 4,1% 0,5% 0,4% 0,3% 5,3% 1,2%
[Modus Consult Stadt Bruchsal|
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Stadt Bruchsal
Untergrombach Bichenauer StraBBe
Schallgrundlagen Verkehr

Analyse 2017

Q [ Kfz/24h (DTV) M, M., M, M, an  |SV>3,5t/24h (DTV)| SV-Anteil (DTV)]  p; Pn Pa Pe
1 11.100 662 70 715 500 5,0% 300 2,7% 2,7% 2,0% 3,2% 0,8%
2 10.200 604 66 652 458 5,2% 290 2,9% 2,9% 2,1% 3,4% 0,8%
3 1.500 93 7 100 74 3,7% 20 1,0% 1,0% 0,0% 1,3% 0,0%

Ab hier SV>2,8t SV>2,8t/24h (DTV)

Q | Kfz/24h (DTV) | M, M, M, M, an  |SV>2,8t/24h (DTV)| SV-Anteil (DTV)]  p; Pn Pd Pe
1 11.100 662 70 715 500 5,0% 800 7,2% 7,2% 7,0% 8,2% 3,1%
2 10.200 604 66 652 458 5,2% 770 7,6% 7,6% 7,0% 8,5% 3,6%
3 1.500 93 7 100 74 3,7% 100 6,2% 6,2% 6,0% 6,6% 4,4%

[ | |
MODUS CONSULT -

Anlage 2 Schallgrundlagen Verkehr_Analyse.xls, 19.12.2017 Dr-Ing, Frank Gericks - Kerlruhe



Stadt Bruchsal
Untergrombach Bichenauer StraBBe
Schallgrundlagen Verkehr

Prognose-Planfall 2030

Q [ Kfz/24h (DTV) M, M., M, M, an  |SV>3,5t/24h (DTV)| SV-Anteil (DTV)]  p; Pn Pa Pe
1 12.500 740 80 800 561 5,1% 350 2,8% 2,9% 2,1% 3,3% 0,8%
2 11.300 671 72 725 508 5,1% 340 3,0% 3,1% 2,2% 3,6% 0,9%
3 1.900 114 9 122 91 3,7% 20 1,0% 1,0% 0,0% 1,3% 0,0%

Ab hier SV>2,8t SV>2,8t/24h (DTV)

Q | Kfz/24h (DTV) | M, M, M, M, an  |SV>2,8t/24h (DTV)| SV-Anteil (DTV)]  p; Pn Pd Pe
1 12.500 740 80 800 561 5,1% 930 7,4% 7,5% 7,2% 8,5% 3,2%
2 11.300 671 72 725 508 5,1% 900 8,0% 8,0% 7,5% 9,0% 3,8%
3 1.900 114 9 122 91 3,7% 120 6,1% 6,1% 5,9% 6,6% 4,3%

[ | ]
MODUS CONSULT -

Anlage 3 Schallgrundlagen Verkehr_Prognose Planfall 2030.xls, 19.12.2017 Dr-Ing, Frank Gericks - Kerlruhe



4000 Streckenabschnitt KA-Durlach - Bruchsal

bei Untergombach

Schienenverkehr Prognose ( 2025 / Strecke)

Anlage 4

Zugart Anzahl |Anzahl [V - max|Fz-KAT 1 |ANZ 1|Fz-KAT 2 [ANZ 2 |Fz-KAT 3 [ANZ 3|Fz-KAT 4 |ANZ 4 |[Fz-KAT 5 [ANZ 5
Tag Nacht |(Km/h)
(6-22) [(22-6)
Uhr Uhr
LZ-E 0 2 140 7-25 A4 1
GZ-E 4 16 100 7-Z5 A4 1 10-22 4 10-Z5 25 10-Z15 3 10-Z218 4
GZ-E 2 6 120 7-25 A4 1 10-Z22 3 10-Z5 26 10-Z15 4 10-218
RB-ET 76 15 90 5-Z5 A8 1
RB-ET 4 5 120 5-7Z5 A8 2
S 50 15 140 5-Z5_Al10 2
NZ-E 1 5 160 7-25 A4 1 9-75 15
IC-E 31 2 160 7-25_A4 1 9-75 9
TGV 9 0 160 8-A2 1 9-75 7
ICE 3 3 160 3-29 2
Total 180 69

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie:

Traktionsarten:

E = Besp. E-Lok

V = Besp. Diesellok
ET,-VT= E - /Dieseltriebzug

Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1

Zugarten:

LZ = Leerzug/Lok
GZ = Glterzug

RB = Regionalbahn

Lw-ath [dB(A)]
Hohe 0.SO | Lw ath | Lw atn
[m] Tag Nacht
0 86,9 88,4
4 69,9 74,7
5 60,8 59,3

Stadt Bruchsal 'N

bau von 32 Reihenha

Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
auBer bei HGV)

S = S-Bahn
ICE = Triebzug des HGV
IC = Intercityzug
D/EZ/INZ = Reise-/Nachtreisezug

isern an der Ernst-Renz-Str. / Biichenauer Str.'

RE = Regionalexpress

TGV = franz.Triebzug des HGV

MODUS CONSULT

Dr. Frank Gericke GmbH
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	Am Bahnhof Ernst-Renz-Straße_SO_Fachbeitrag Schall- und Verkehr
	Am Bahnhof Ernst-Renz-Straße_SO_Feuerwehrplan

