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B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost, OD-Trasse 1* OBERMEYER

1. Varianten Ortsdurchfahrt Machbarkeitsstudie

2. Tunnelbetrieb und Rettungseinrichtungen

3. weitere Planungsvarianten

Quelle: Google Earth



B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost, OD-Trasse 1* OBERMEYER

1. Varianten Ortsdurchfahrt Machbarkeitsstudie

. WA Quelle: Google Earth



B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost, OD-Trasse
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L= OBERMEYER

Variante 2a, Ausbau bestehende Ortsdurchfahrt (B 35)

(kreuzungsfreie Losung mit zwei Unterflinrungen)

Variante 2b, Ausbau bestehende Ortsdurchfahrt und
(Stadttunnel mit ca. 935 m Lange) in Lage der

Bestandstrasse B 35

Variante 2c¢, Untertunnelung der Ortsdurchfahrt
(Stadttunnel mit ca. 942 m Lange), mit Lage nordlich der

Bestandstrasse B 35

Variante 2d, Untertunnelung der Ortsdurchfahrt
(Stadttunnel mit ca. 1,62 km Lange), mit Unterquerung
der Bahnstrecke 4130

Variante 2e, Untertunnelung der Ortsdurchfahrt
(Stadttunnel mit ca. 942 m Lange), mit Lage stdlich der

Bestandstrasse B 35



Variante 2a - Ortsdurchfahrt mit zwei Unterfihrungen L= OBERMEYER

m Ortsdurchfahrt mit zwei Unterfiihrungen: m Erhohung Anzahl Fahrstreifen im Bereich Bahnbrtcke

Unterfih Knoten Schnabel-Henning-StralRe mit -
— st rriig) et s aHasiriugretelse il m Anpassung der Knotenpunkte mit Erhéhung der

iner Lan n 349 m -
einer Lange von 349 Fahrstreifenanzanhl

m Unterfihrung Knoten B 35/ B 3 mit einer Lange
m Umgestaltung Knoten B 35/ B 3 als Kreisverkehr mit
von 406 m
einem Durchmesser von 30 m

m oberirdische Fuhrung / Verflechtung des inner-

stadtischen Verkehr




Variante 2a - Ortsdurchfahrt mit zwei Unterfihrungen
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Variante 2a - Ortsdurchfahrt mit zwei Unterfihrungen L= OBERMEYER

m \Vorteile:

L
ke

m Kostenvorteile gegentiber anderen Innerorts- B
Tunnelvarianten (2b, 2c und 2e)

100

m Nachteile/Folgemal3nahmen:

485

m vorangehende umfangreiche Leitungsverlegungen
erforderlich (bauliche Sicherungs- (46) und
Verlegungsmal3nahmen (66))

m Umleitungsstrecken erforderlich

1.00

m Eingriffe in Grundsttickseigentum A

= Neubau von drei bestehenden Brickenbauwerken
Briicke Uber DB-Bahnhof Bruchsal, Briicke uber

Prinz-Wilhelm-Stral3e und Brlcke Uber DB- . .
Regelquerschnitt Tunnel/Unterfiihrung
Bruchsal-Bretten

offene Bauweise




Variante 2b - Tunnel in Bestandslage der B 35 L* OBERMEYER

m Ortsdurchfahrt mit langem, tief liegenden Stadttunnel: m Tunnelftihrung ftr den Durchgangsverkehr
m Tunnel bergmannische Bauweise 530 m m Portal West: westlich der Schnabel-Henning-Stral3e
m Tunnel offene Bauweise 405 m zzgl. Trogbauwerke m Portal Ost: 6stlich von Knoten B 35/B 3

m Tunnel in Bestandslage der B 35 m Umgestaltung Knotenpunkte in Kreisverkehre mit

m oberirdische StraRenfilhrung fiir innerstadtischen Durchmessem von 30 m

Verkehr

Bauwerk 01

Tunnel im Zuge der B35 R
(inkl. Trogbauwerke) - -
a5

Bau-km 0+441 bis 14568

LHo2405m [ B
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L= OBERMEYER

Variante 2b - Tunnel in Bestandslage der B 35
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Variante 2b - Tunnel in Bestandslage der B 35 L= OBERMEYER

m Vorteile:
m weniger Abschnitte in offener Bauweise:
m geringere offene Baugruben

m geringere Anpassungen des
Leitungsbestandes

m geringere Eingriffe in Grundstlickseigentum
m Nachteile/Folgemal3nahmen:

m hohe Langsneigungen (bis zu 8%, Zielwert: < 3%,
< 5% ist anzustreben)

m hohe Kosten durch VereisungsmalRhahme in
Kombination mit Druckluft

m sehr lange Bauzeiten

m vorangehende Leitungsverlegungen erforderlich
(bauliche Sicherungs- (23) und Verlegungs-
mal3nahmen (60))

= Neubau bestehende Briicke tiber DB-Bruchsal-
Bretten

e . cx

AN 2
N

k 7 l &k

Regelquerschnitt Tunnel Regelquerschnitt Tunnel
bergmannische Bauweise offene Bauweise

Regelquerschnitt Tunnel bergmannische
Bauweise - Pannenbucht
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Variante 2b - Tunnel in Bestandslage der B 35 L* OBERMEYER
Besonderheit: Rundumvereisung als Sondermalinahme

® in Kombination mit Druckluft =" =

m horizontale Bohrungen um die TunnelrOhre aus den

angrenzenden Baugruben

= permanente Uberwachung der Geometrie und

Temperatur des Frostkorpers

m aufgrund der grof3en Tunnellange muss Vereisungs-

korper in ca. 40 m langen Abschnitten hergestellt

werden

| AUSWIrkungen an dle Varlante 2b Pilotstollen  Gefrierrohre Frostkérper Bestand
/

m sehr teuer

m Aufwendige Herstellung

m lange Bauzeit \

Bahnsteigerweiterung
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Variante 2c - Tunnel in Nordlage der B 35 L* OBERMEYER

m Ortsdurchfahrt mit langem Stadttunnel: m Oberirdische Fuhrung fr innerstadtischen Verkehr

m Tunnel offene Bauweise 940 m zzgl. Trogbauwerke = Umgestaltung Knotenpunkte in Kreisverkehre mit

® ca. 50 m Tunnelabschnitt im Verschubverfahren Durchmessern von 30 m
m Tunnel in Nordlage der B 35

m Tunnelftihrung ftr den Durchgangsverkehr

m Portal West: westlich der Schnabel-Henning-Str.

m Portal Ost: dstlich KnotenB 35/B 3

Tunnel im Zuge der B35
(inkl. Trogbauwerke] )

Bau-km 0+441 bis 14573

KW = W =1132m [

gon

| Tunnelim Zuge der 835
(inki. Trogbauwerke)

Bau-km 04441 bis 14573

<Ry 4,
i kw = gon W =1132m N v
KH = m LH 2405m %
B2G= m S— 1
. =Y
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Variante 2c - Tunnel in Nordlage der B 35 L* OBERMEYER

n_ =450 666
Ts %g’ﬁ?‘: o Kreisverkehr Kreisverkehr .
8 A) e = Kreisverkehr
R K =0s518A40 of T 1 o 7 l
“JE# | 5o T 97 % ~ ~ /7[#_1—~—~
it n T ('717
rkehr | % __.—-—‘—\—L ._MM/
;,,w" 9'1 I L - w2 n
o . T
s l T BEETE AR
s 500 o [i
(- Begrenzung der Langst
Zwangspunkte (Ost: Br
minimal magliche NeigL
=> Konsequenzen
a) deutliche /
(Inanspruc
= b) Umgestalt
EE _ | (LSA statt
g ! ¥ T
E g é | E| ;5 ::-%' 8 | 1/ .
H | Il a1 4 § o W2 e E E| g [ 1 1 | & 8
4] = B H 2 H E'E 2 o 3/ & ] 5 TR 3
2 E EE EEE ] i 4ol 35 |4 e B HHER 8K . E g
ElE = FE =15 Elg ] d EEE F H ERREEH EEEEEEEEHE =M Bl Jipiid 3 £ H 4 | g4 S| Bl g
E E =23 23 5o H g 3 EERaH B | gelpscis dEEgasgasech Hog EEE BIEESCE o 4 3y i 2 HEH HEH ] H
EE £ 287 FafAiE] 5 PF § b i N e L APNE 0 EE EE i o ECED 5 JHE BEETER EC ElE
FpLck d ) 9d o [afingadumbuadezieeneed 9%y 9 % % ¢ s Wsinwiad o BEIEEEEEFEEF e EFPEEFFAFEFE-FERR- IR EEEESSSEEEEE HREREE B BiR B 8| @ B SEEREEMAeREdEEiENimecmy 44 38 0§ 302
33 B 33 34 |SaS5393anI08ddE3NE000R E%ﬂi g o 48 sl o i BN B SREaiiaiEaaiiiiacizoliaelem) §D Risacaiiiaiaiiigy 9! %"EE I O E P R e I
H 18 343 FHEE B8 g8 3 @ 18 g 1 9 gedfee i R EREEERR AR I EEE d) §43 HE eI RHEH 99844 4 3§
0+600 0+700 0+800 0+900 1+000 1+100 1+200 1+300 1+400 1+500

Trog Tunnel offene Bauweise Trog
104 m 942 m 86 m

13



Variante 2c - Tunnel in Nordlage der B 35

m Vorteile:
m deutlicher Kostenvorteil gegentber Variante 2b

® Tunnelbauwerk nicht so tief

m Nachteile/Folgemal3nahmen:

m vorangehende umfangreiche Leitungsverlegungen
erforderlich (bauliche Sicherungs- (19) und
Verlegungsmal3nahmen (97))

m durchgehend offene Bauweise, aber der Mehranteil
an offener Bauweise wird weitestgehend neben der
Bestandsstrecke hergestellt

m Eingriffe in den Bahnbetrieb und Grundstiicks-
eigentum erforderlich

m Neubau bestehende Bricke tber DB-Bruchsal-
Bretten

L= OBERMEYER

Regelquerschnitt Tunnel

offene Bauweise

Regelquerschnitt
Tunnel offene
Bauweise

Pannenbucht
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Variante 2e - Tunnel in Sudlage der B 35 L* OBERMEYER

m Ortsdurchfahrt mit langem Stadttunnel: m Oberirdische Flhrung fir innerstadtischen Verkehr

® ca. 50 m Tunnelabschnitt im Verschubverfahren Durchmessern von 30 m
m Tunnel in Studlage der B 35

m Tunnelftihrung ftr den Durchgangsverkehr
m Portal West: westlich der Schnabel-Henning-Str.

m Portal Ost: dstlich KnotenB 35/B 3

S Tunnelim Zuge der B35
(inkl. Trogbauwerke)

Bau-km 0+441 bis 1+585
KW = gon

KH =

unne! im Zuge der B35
inkl. Trogbauwerke)

Bau-km 04441 bis 14565

i kw = gon w o= r124m |8

KH = m
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Variante 2e - Tunnel in Sudlage der B 35 L* OBERMEYER
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Variante 2e - Tunnel in Sudlage der B 35

m \Vorteile:

deutlicher Kostenvorteil gegentiber Variante 2b

Tunnelbauwerk nicht so tief

m Nachteile/Folgemal3nahmen:

vorangehende umfangreiche Leitungsverlegungen
erforderlich (bauliche Sicherungs- (21) und
Verlegungsmal3nahmen (101))

Konflikt mit bestehender stidlicher Spartenquerung
unter der Bahn somit kostenmalf3ig ungiinstig

durchgehend offene Bauweise, aber der Mehranteil
an offener Bauweise wird weitestgehend neben der
Bestandsstrecke hergestellt

Eingriffe in den Bahnbetrieb erforderlich

Neubau bestehende Briicke tber DB-Bruchsal-
Bretten

L= OBERMEYER

Regelquerschnitt Tunnel
offene Bauweise

Regelquerschnitt
Tunnel offene

Bauweise

Pannenbucht
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Varianten 2c und 2e, Besonderheit: Verschubsystem L= OBERMEYER

Tunnel unter den bestehenden Gleisen

m Verschubsystem z.B. der Firma ATROS

m Tunnel wird direkt unter den Gleisen (Abstand ca. 1,0 m unter

s

1H AN W SN

Schienen) durchgepresst

m deutlich flachere Gradiente moglich

Das Tunnebauwark wird im
Bergich der Gleisanlage unier
den Gleisen durchgopressi

18



Varianten 2a, 2b, 2c und 2e

Offene Punkte

m Baustelleneinrichtung, Baulogistik
m Umleitungen wahrend Bauzeit

m Hydrogeologie

m Tunnelbetrieb

m Radwegekonzept

® Entwéasserungskonzept

_ Quelle: Gobgle Earth

L= OBERMEYER
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B 35 Ortsumgehung Bruchsal-Ost, OD-Trasse 1* OBERMEYER

2. Tunnelbetrieb und Rettungseinrichtungen

. WA Quelle: Google Earth

20



Tunnelbetrieb und Rettungseinbauten

Folgende Rettungseinbauten sind gemal EABT 80-100 fur Tunnelbauwerke > 900 m erforderlich:

Pannenbuchten alle 600 m

Notausgangsbauwerke (Rettungsstollen und Rettungsschacht) alle 300 m
Entwéasserung im Tunnel inkl. Auffangschacht am Tunneltiefpunkt
Ldschwasserleitung

Loschwasserbehalter an beiden Tunnelportalen

Nischen fur Loschwasserentnahmestellen alle 150 m

Betriebsgebaude

Notrufkabinen alle 150 m

L= OBERMEYER

21



Notausgange L* OBERMEYER

N
£

|

m Gemald EABT 80-100 alle 300 m erforderlich bei

: N B B R . s/ e M PE | P g
einer Tunnellange > 400 m 4 () \C IRl e £
Jd - Bzzza I

5 i) .

JQO 2.20!

m Variante 2b: 1 Notausgang im Bereich der
bergmannischen Bauweise, 2 Notausgange im )
Bereich der offenen Bauweise

| 140 |

/ \E wsentiir 2-figi KV i RF 1 | ] )
j_./ LW 1.45m x 0.55m i”l” Iicgl:ws\:rr!“eu(azzf.-:o:;.H 2.00m, e R i | \Lzlac:s;;rnw
H . . o A semtw i 1l rauchdich, selbstschiefiend S U s s i
m Varianten 2c und 2e: 3 Notausgéange jeweils im | PR el e

|
: rauchdicht, sel:xsts:hlierserld
|
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Eoos -
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: Th 81 !
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] A o "
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F
v
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L J
L L L [} | IEE
1 | i i =43
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Jr ,lL ,]I, |
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Notausgange

Bauliche Gestaltung

m Rettungsschacht

®m lichte MalRe ca. 5 mx 10 m

m Hydraulische Notausstiegsklappe

m hierz.B.6,5mx35m

Stecktragerverbau, temporar |
wird nach Fertigstellung des Bauwerks
im Zuge der Hinterfiillung zurﬁcrgebaul 463.68

hydraulisch betriebene
Notausstiegsklappe

3.35
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Notausgange L= OBERMEYER

Mogliche Positionierungen (am Beispiel Variante 2c) \ . ;’3‘ g
R ZINAMite [
m Abstand Notausgange im Tunnel max. 300 m L km 0+936 f
Tunnel, L= 60m N
m innerstadtisch keine dezidierte Rettungsflache an der T \>
Oberflache erforderlich \‘

= Anforderungen:® Zugang zum sicheren Bereich

m Erreichbarkeit durch Rettungskrafte
Uber offentliche StralRen

Notausgang
| NA Ost

_—

= Notausgang
@ NA West
' km 0+736

P‘

Geh/Radweg =
B =3,0m
\
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Betriebsgebaude

m Betriebsgebaude mit Technik fir Tunnelbetrieb: ca. 750 m?
m Flachen fur Zufahrt, Parken, Loschwasserbehélter

m Anordnung im Bereich Prinz-Wilhelm-Strafl3e

- ‘_..— : H ﬁ :

P

’ A v - -— :
F A ?‘ —_—
e e e :' ‘/;. S = | SO
" Flache fiir Betriebsgebaude [Pl .
inkiusive Verkehrsfiachen [o 8 %
] B
i gl Nand®s a8
- - af:me.ﬁ‘fqls

-

:‘ D=30m

Flachenbedarf ca.
1.200 bis 1.500 m2

— | Kreisverkehr,| |8
o= | AuRendurchnje
WIRA L

N
\\| Fahrbeziehunge
B3 wie im Bests R

‘ N
W
Kreisverkehr, v !
Auftendurchmesser - c

'-> i

Verbreiterung
Seitenraum
auf ca. 5,5m

» | '

4N
6.

%1

L= OBERMEYER
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Betriebsgebaude L= OBERMEYER

Eindricke aus einem anderen Projekt

Quelle: https://www.stbawm.bayern.de
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B 35 Ortsumgehung Bruchsal-Ost, OD-Trasse 1* OBERMEYER

3. weitere Planungsvariante

. %, Quelle: Google Earth
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Ostverlangerung Tunnel Variante 2b

m Variante 2b: = durch bergmannische Bauweise grol3e Tiefenlage des Tunnels

m Konflikte mit maximaler LAngsneigung (vgl. Kap. 1)

m |dee: Verlangerung des Tunnels nach Osten => Variante ,2d"

m zuséatzliche Unterquerung der Bahnstrecke nach Bretten

{8 I ia—d 1 - . FX3 23
JET e A - e .. s/

b

Verschiebung
¢ Tunnelportal nach
Osten
Vt-,?f'/"

L= OBERMEYER
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L= OBERMEYER
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Ostverlangerung Tunnel Variante 2b

Bauwerk 04
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Ostverlangerung Tunnel Variante 2b

Bauwerk 04

Bricke im Zuge der B35

Bauwerk 01

Turwed im Zuge: der B35

bor die Glesanlage
unter Schnabel-Henning-Siraka - -

Tunnal 1 = 1.517.00 m = e / Trog 1= 181,00 m
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Ihre Ansprechpartner

Vielen herzlichen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit

Eren Matthews, M.Sc.

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

HansastralRe 40, 80686 Miuinchen
Tel. +49 721 98 02 — 237

eren.matthews@obermeyer-group.com
www.obermeyer-group.com
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