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Stellungnahme der Stadt Bruchsal zur Vorzugsvariante R4 der geplanten Giitertrasse Mannheim-
Karlsruhe

Sehr geehrter Herr Dr. Geweke,
sehr geehrte Damen und Herren der Deutschen Bahn,

am 24.11.2025 wurde beim 15. Dialogforum in Karlsruhe die Vorzugsvariante R4 vorgestellt.
Mit dieser Vorzugsvariante soll der Antrag auf die Einleitung des Raumordnungsverfahrens im
ersten Halbjahr 2026 gestellt werden.

Das Schienennetz zwischen Mannheim und Karlsruhe =z&hlt zu den wichtigsten
Bahnverbindungen Europas. Der Abschnitt gehort zum sogenannten Mittelrhein-Korridor, auf
dem Konsum- und Industriegliter zwischen den Regionen und den Hochseehafen Rotterdam
und Genua transportiert werden. Von dieser Logistikleistung profitieren die Menschen, aber
auch die starken Wirtschaftsstandorte im Korridor zwischen Mannheim, Ludwigshafen am
Rhein und Karlsruhe.

Um die Leistungsfahigkeit des Abschnitts zu gewahrleisten und mehr Giiter auf die Schiene
bringen zu konnen, wird von der Bahn eine Gutertrasse zwischen Mannheim und Karlsruhe als
Neubau- / Ausbaustrecke geplant. Die Stadt Bruchsal begleitet diesen Planungsprozess von
Beginn an konstruktiv.

Die anfangs 50 durchgangigen Linienvarianten zwischen Mannheim und Karlsruhe wurden im
Laufe der Zeit immer weiter eingegrenzt. Der Raum Bruchsal war bis zuletzt in den meisten
Linienvarianten von der geplanten Giitertrasse tangiert, wobei sich die Varianten im
Wesentlichen in der Anbindung von Norden herkommend unterschieden haben. Die Varianten
verlaufen entweder von Norden parallel zur A5 auf Bruchsaler Gemarkung oder gelangen tber
eine Querverbindung der Bestandsstrecke Mannheim Richtung Graben-Neudorf zur parallelen
Flhrung entlang der Autobahn AS.

Diese Biindelung mit vorhandenen Verkehrsachsen ist nachvollziehbar. Dennoch fiihrt sie
dazu, dass ohnehin bereits von Verkehrslarm betroffene Gemeinden zusatzliche Belastungen
zu befiirchten haben.

Bei der nun vorgelegten Vorzugsvariante R4 ist positiv zu vermerken, dass die Fiihrung entlang
der Autobahn bei Karlsdorf-Neuthard in Tunnel-Lage erfolgen soll. Dies ist auch aus Sicht der
Stadt Bruchsal aufgrund der Hohenverhéltnisse insbesondere im Kreuzungsbereich A5/B35
nicht anders maoglich.

Insofern sind auf Gemarkung Bruchsal insbesondere die Anwohner/-innen der Ortsteile
Biichenau und Untergrombach betroffen. Dies wére im Ubrigen auch bei der Variante R5 der
Fall, fiir deren nochmalige Uberpriifung sich der Verband Region Karlsruhe ausgesprochen hat
und fir die diese Stellungnahme insofern ebenfalls gelten wiirde.
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Wahrend in der Kernstadt eher gewerbliche Nutzungen tangiert sind, liegt die Wohnbebauung
in Untergrombach in rd. 350 m Entfernung zu einer moglichen Trasse. Die Wohnbebauung von
Blichenau liegt rd. 270 m von der Autobahn entfernt und ist im Bestand durch einen bis zu
10 m hohen Larmschutzwall von der Autobahn abgeschirmt.

Parallel zur Autobahn soll die neue Giitertrasse oberirdisch an Blichenau und Untergrombach
vorbeifiihren. Aktuell ist vorgesehen, dass die Trasse bei Bruchsal westlich der Autobahn
verlauft und damit auf der Blichenauer Seite. Hier befindet sich auch der Baggersee ,Alte
Allmend” eng an der Autobahn gelegen.

Nach ersten Einschatzungen der Bahn ist hier eine technische Lésung moglich, um geniigend
Platz zwischen Autobahn und Baggersee zu schaffen. Wie uns beim Dialogforum am
02.12.2025 in Mannheim erlautert wurde, ware hierfiir beispielsweise der vorhandene
Larmschutzwall entlang der Autobahn abzutragen (zumindest teilweise), um geniigend Platz
fir eine zusatzliche Gutertrasse zu gewinnen. Als Larmschutz sind zum jetzigen
Planungsstand dann neue Larmschutzwande angedacht, die sowohl Blichenau als auch
Untergrombach vor dem Bahnldrm (und dem Autobahnldarm) schiitzen sollen. Diese
erforderlichen aktiven LarmschutzmaBnahmen werden das Landschaftsbild erheblich
verandern und eine zusatzliche optische Barriere zwischen Biichenau und Untergrombach
bilden.

Daraus werden insbesondere folgende Hinweise und Forderungen abgeleitet:

- Die Lebensraumbedingungen fir Mensch, Tier und Natur missen grundséatzlich in ihrer
Bewertung wesentlich hoher wiegen, als wirtschaftliche Interessen. Den Belangen der
Anwohner-/innen ist wegen der engen Bebauung und der Biindelung der Larmquellen in
besonderem Malle Rechnung zu tragen, auch Uber das gesetzliche Mindestmal hinaus.
Dies entspricht auch der Forderung nach ubergesetzlichem Larmschutz, die der Verband
Region Karlsruhe in der ,Karlsruher Erklarung” fiir die Region abgegeben hat.

- Eine zeitgemalRe Trassenfiihrung darf nicht zu einer Trennung der Erholungs- und
Freirdume durch kilometerlange, beidseitige Larmschutzwéande oder -walle fiihren.
Dennoch miissen die LarmschutzmaBnahmen aktiv und schienennah erfolgen (z.B.
gebogene Larmschutzwand mit larmabsorbierender Oberflache); und nicht nur bei den
betroffenen Menschen (passive Larmschutz).

- Es sind umfassende Larmschutzmallnahmen vorzusehen, um die Situation der ohnehin
bereits durch die BAB 5 belastete Region nicht weiter zu verscharfen. Dabei sind auch die
Liicken, die beim heutigen Larmschutzwall entlang der BAB 5 an der L 558 und im Bereich
der K 3501 vorhanden sind, zu schlieBen. LarmschutzmalRnahmen, die im Zuge der
Gltertrasse realisiert werden, miissen fiir Biichenau und Untergrombach den Gesamtlarm
von BAB 5 und Giitertrasse als relevante Larmquellen beriicksichtigen, unabhangig von
der Lage der Gtertrasse ostlich oder westlich der Autobahn. Eine reine Betrachtung des
Schienenlarms durch die Gitertrasse ohne Berticksichtigung des Autobahnlarms ist nicht
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akzeptabel.

- Die Auswirkungen auf das Landschaftsbild durch LarmschutzmaBnahmen sind zu
mindern. Neben Begriinung ist auch die Nutzung zur Energieerzeugung (Photovoltaik) in
Betracht zu ziehen. Dabei sind jedoch ebenfalls gestalterische Aspekte und die
Auswirkungen auf das Landschaftsbild zu berlcksichtigen.

- Auch aus diesem Grund sind weitreichendere Trassenfiihrungen in Tieflage (Tunnel,
Troglage) einer oberirdischen Fiihrung oder gar einer Hochlage vorzuziehen und ernsthaft
in Betracht zu ziehen. Eine Fiihrung in Tieflage (Tunnel, Troglage) kann die durch die
Verlangerung den ohnehin geplanten Tunnel bei Karlsdorf-Neuthard realisiert werden. Die
Fihrung in Tieflage wiirde nicht nur einen effektiven Larmschutz fiir Blichenau und
Untergrombach bringen und die Auswirkungen auf das Landschaftsbild reduzieren. Sie
wiirde auch wesentlich zur Akzeptanz der MalRnahme beitragen.

- Die westliche Trassenflihrung erfordert moglicherweise die Verlegung des
Larmschutzwalls und kann somit Einfluss auf den Sportplatz haben und das Seehof-
Gelande tangieren. Es ist sicherzustellen, dass die Larmschutzwirkung der derzeit
vorhandenen Wallanlage gegen den Autobahnldarm fiir Biichenau auch wahrend der
Baumalinahme der Bahn nicht beeintrachtigt wird.

- Ebenso ist der ortsnahe Baggersee ,Alte Allmend” betroffen. Dieser wichtige Natur- und

Naherholungsraum darf durch die Mallnahme nicht beeintrachtigt werden. Die
Zuganglichkeit fir die Bevolkerung als Naherholungsraum muss sichergestellt ein.
Eine Gefdahrdung des Baggersees und der Uferbereiche ist auszuschlielen. Die steilen
Uferbdschungen des Baggersees sind absturzgefahrdet. 2004 kam es bereits ohne
aulere Einwirkung zu Abbriichen. Inwieweit eine Gefahr fiir weitere Einstlirze durch eine
nur ca. 30 m entfernte Giitertrasse und die dadurch verursachten Erschiitterungen
besteht, ist zwingend zu untersuchen.

- Wird die Glitertrasse entlang der BAB 5 realisiert, so ist darauf hinzuwirken, dass wahrend
der Bauzeit, z.B. Schiiler, Berufstatige und Buszubringer, die Querungen (ber die BAB 5
ohne gréRere Einschrankungen oder lange Umwege nutzen kénnen.

- Alle bisherigen Wegeverbindungen und Querungsmoglichkeiten miissen uneingeschrankt
erhalten bleiben. Bei der parallelen Trassenfiihrung entlang der BAB 5 sollte die Zu-
/Abfahrt nach Erfordernis und Méglichkeit auf die BAB 5 fiir Rettungsfahrzeuge erhalten
bleiben.

- Durch eine Trassenfihrung parallel zur BAB 5 wird die Verschiebung der
Briickenwiderlager (Briicken L 558 und K 3501) und der Briickenrampen erforderlich; dies
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konnte bei westlicher Trassenfiihrung die Verlegung der Einmiindung Im Baierhausel
erfordern.

- Flachen, die fiir die Bauzeit voriibergehend in Anspruch genommen werden, miissen
wieder in den Zustand vor der Baumalinahme (Renaturierung) versetzt werden.

- AusgleichsmaBnahmen sind in unmittelbarer Nahe des Eingriffs auf der jeweils
betroffenen Gemarkung umzusetzen.

- Im Bundesverkehrswegeplan 2030 ist entlang der BAB 5 der 8-streifige Ausbau zw. AK
Walldorf und AD Karlsruhe als weiterer Bedarf vorgesehen. Bereits in den Unterlagen flir
den Bau des Larmschutzwalles entlang der Autobahn Anfang bis Mitte der 90ziger Jahre
wurde auf die Planungen des Bundes beziiglich des Ausbaus der BAB 5, die Ndhe zum
steil abfallenden Baggersee und die lediglich 40 m breite Entfernung zwischen BAB 5 und
Baggersee hingewiesen worden. Es ist darzulegen, wie der geplante Ausbau im
Zusammenhang mit der Glitertrasse realisiert werden kann.

- Eine Gutertrasse darf die Moglichkeit einer Ortsumgehung zur Entlastung der
Ortsdurchfahrt Blichenau nicht verbauen.

- Bei einer 0Ostlichen Trassenfiihrung waren ein FFH Gebiet und das Weingartner Moor
tangiert. Eingriffe in diese besonders geschiitzten Bereiche sind auszuschlieen. Dennoch
ist die Alternative einer dstlichen Trassenfiihrung zu priifen, um die bestmdgliche Losung
sowohl fiir den Larmschutz in Blichenau und in Untergrombach, als auch fiir die Sicherheit
des Baggersees zu finden und um Eingriffe in bestehende Briickenrampen zu reduzieren.

Geplante Uberleitung an Stuttgart-Verkehre
Laut Bahn fehlt bisher eine Anbindung der Strecke 4132 (Bruchsal — Graben-Neudorf -
Germersheim) zur Uberleitung der so genannten Stuttgart-Verkehre.

Bei der Vorzugsvariante R4 soll ab Wiesental ein zusatzliches Gleis Richtung Graben-Neudorf
gebaut werden, um den Giterverkehr anzubinden und weiter auf der Bestandsstrecke von und
nach Stuttgart zu fiihren. Diese Bestandsstrecke fiihrt durch Bruchsal und Heidelsheim. Die
Bahn fiihrt entlang dieser Bestandsstrecke derzeit LarmschutzmalRnahmen durch.

Sollten sich die Zugzahlen durch die Uberleitung der Stuttgart-Verkehre auf die
Bestandsstrecke verandern, ist dies entsprechend zu beriicksichtigen. Durch die Uberleitung
darf es nicht zu zusatzlichen Beeintrachtigungen der betroffenen Bevolkerung kommen.

Stadt Bruchsal, den 27.01.2026

Gez. Charlotte Klingmudiller, Amtsleiterin Stadtplanungsamt Bruchsal
i.A. GR Beschluss Bruchsal vom 27.01.2026




