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Entsprechend dem Auftrag der Stadt Bruchsal vom 20.12.2004 auf der Grundlage un-
seres Angebotes vom 13.12.2004 wird nachstehend der Bericht zur Durchfiihrung und
Auswertung der Verkehrserhebung 2005 fir die Stadt Bruchsal vorgelegt.

1. Ausgangssituation
Die letzte umfassende Verkehrserhebung in Bruchsal wurde im Jahr 1993 durchge-
fahrt. Die Ergebnisse dieser Erhebung waren Grundlage fir den okologischen Ver-
kehrsentwicklungsplan (VEP 1996). Im Jahr 2001 wurden ergénzend in kleinerem
Umfang Verkehrszahlungen im Innenstadtbereich vorgenommen.

Insbesondere aufgrund der in den vergangenen Jahren erheblichen Veranderungen
Im infrastrukturellen Bereich, insbesondere dem Neubau der B 35 als Nordumge-
hung Bruchsal (Westast) mit gleichzeitiger Verlegung der Autobahnanschlussstelle
Bruchsal an die BAB A 5 sowie erheblicher Knotenpunktsumgestaltungen in die-
sem Raum wird es nunmehr erforderlich, neuerliche Verkehrserhebungen im Be-
reich der Stadt Bruchsal durchzufihren. Dabel sollen sich diese Erhebungen nicht
alein auf den Kernstadtbereich beziehen. Vielmehr sollen alle Stadtteile gleichwer-
tig in dem Erhebungsumfang beriicksichtigt werden. Als Ergebnis der Verkehrs-
analyse sollen Aussagen zu generellen Verkehrsentwicklungen im Stadtgebiet, ins-
besondere im Vergleich zu den Zahlergebnissen der Jahre 1993 und 2001 vorge-
nommen werden. Dariiber hinaus ist fir bestimmte Bereiche der Antell an nicht ge-
bietsbezogenem Durchgangsverkehr und auf ausgewahlten Routen nach Vorgabe
der Stadtverwaltung Bruchsal auch Schleichverkehr zu ermitteln. Uber diese detail-
lierten, besonderen Fragestellungen hinaus ist die Grundlage fur eine algemeine
Beurteilung der Verkehrsstrukturen im Raum der Gesamtstadt Bruchsal zu schaffen
und insbesondere Ruckschltsse auf Ziel-/Quellverkehrsanteile gegeniiber Durch-
gangsverkehrsanteilen generell zu ermoglichen.

Die gewonnenen Daten sollen in dem neu aufzustellenden Verkehrsplan zum Fl&
chennutzungsplan Eingang finden.

Zwischenzeitlich hat sich als weitere mal3gebliche Verwendung dieser Daten die
derzeit ebenfals durch unser Biro in Bearbeitung befindliche Machbarkeitsstudie
zur Fuhrung einer Stral3enbahn im Bereich der Kernstadt Bruchsal ergeben. Diese
neuen Daten werden insbesondere Verwendung finden in der Bestimmung der Ein-
flisse von Planungskonzeptionen zur Fihrung der Stral3enbahn auf eventuell statt-
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findende Verdrangungseffekte des motorisierten Individualverkehrs im Untersu-
chungsbereich.

2. Allgemeine Feststellungen

Mit der Angebotsaufforderung durch die Stadtverwaltung Bruchsal war eine sehr
detalllierte Vorgabe hinsichtlich der Lage der Zahlstellen und der jeweils durchzu-
fuhrenden Z&himethodik vorgegeben. Nach eingehender Auswertung dieser Vorga
ben und in Abstimmung mit der Stadtverwaltung Bruchsal wurden gewisse Ande-
rungen am Zahlumfang vorgenommen. Zunéchst wurden Telle der urspringlich als
Kennzeichenerfassung vorgesehenen Erhebungen in Befragungszéhlstellen umge-
wandelt, da hierdurch sehr viel detailliertere Aussagen hinsichtlich der Quell-/
Zielverteilung einzelner Verkehrsstrome moglich sind. Diese Befragungszéhlstellen
wurden erganzt durch gezielt ausgesuchte Kennzeichenverfolgungsbereiche, so dass
hier Uber allgemeine Durchgangsverkehrsanteile auch die Beurtellung von Ver-
kehrsstome Uber ausgewahlte Streckenabschnitte gezielt moglich war. Zudem wurde
die urspringliche Zahl der zur Zahlung vorgesehenen Knotenpunkte reduziert. In
Anlage 1 sind fur den gesamten Untersuchungsbereich die Lage der Zahlstellen und
die jewells eingesetzte Zahimethodik dargestellt. Grundsétzlich ist zu unterscheiden
nach:

- Strombel astungszahlungen (K notenpunktszéhlungen) in den Zeitbereichen von
6.00 bis 20.00 Uhr,
6.30 bis 09.00 Uhr und 15.00 bis 19.00 Uhr sowie
15.00 bis 19.00 Uhr.

- Verkehrsbefragungen generell in der Zeit von
6.30 bis 9.00 Uhr und 15 bis 19.00 Uhr

- Kennzeichenerfassungen generell in der Zeit von
6.30 bis 9.00 und 15.00 bis 19.00 Uhr

In Anlage 2 wurde dartiber hinaus ein Plan mit Lage der Zahlstellen fir den Innen-
stadtbereich dargestellt. Die Erhebungen hierzu fanden bereits am 12. Mai 2005
statt. Hierauf wird im Weiteren gesondert eingegangen. Ein Vergleich der Zahlstel-
lenplane zeigt, dass einzelne Knoten sowohl im Mai wie im Oktober 2005 erfasst
wurden, um zu gewahrleisten, dass zwischenzeitlich keine mal3geblichen Verénde-
rungen eingetreten sind, so dass die grundsétzliche Vergleichbarkeit der Ergebnisse
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gewahrleistet ist bzw. zwischenzeitlich eingetretene Verdnderungen in ihren Aus-
wirkungen exakt beurteilt und bewertet werden kénnen.

2.1 Erfassungssystem
2.1.1 Knotenpunktszahlungen
Generell erfolgten die Knotenpunktszdhlungen durch den Einsatz von
Schilern aus Gymnasien von Bruchsal. Die Fahrzeuge wurden in vorbe-
reiteten Blocken durch Strichlisten erfasst und anschlief3end ausgewertet.
An einzelnen, fir die Untersuchungsstruktur bedeutenden Knoten wurden
zusétzlich Videokameras postiert.

An Kreisverkehrsplatzen wurden generell Videokameras zur Verkehrser-
fassung eingesetzt.

2.1.2 Befragungszahlung

Die Befragungszahistellen wurden nach vorheriger Absprache mit der
Stadtverwaltung Bruchsal im Hinblick auf die notwendige Beschilderung
zur Sicherung der Zahlstellen festgelegt. Die Beschilderungspléne wurden
mit der Genehmigungs- und den Sicherheitsbehtrden abgestimmt. In An-
lage 3 ist elner dieser Plane beispiehaft fur ale Befragungszahlstellen
dargestellt. Die Verkehrssicherung an der Befragungsstelle tber die Be-
schilderung hinaus erfolgte durch Polizeibeamte, die die Verkehrstellneh-
mer in der jewelligen Befragungsrichtung angehalten haben. Die Befra-
gung wurde wiederum durch Schiler der Gymnasien der Stadt Bruchsal
durchgefihrt.

2.1.3 Kennzeichenverfolgung
Die Kennzeichenverfolgung wurde durch den Einsatz von Videokameras
durchgefihrt. Die Aufzeichnung erfolgte auf VHS-Material, die Auswer-
tung dieses Materials wird Uber entsprechende Software mit den notwen-
digen Hardware-V oraussetzungen im Biro anschlief3end durchgefihrt.

2.2 Zetablauf
Eine der besonderen Schwierigkeiten im Rahmen der Durchfihrung dieser Ver-
kehrserhebung war in der Tatsache begriindet, dass im Jahr 2005 durchgéangig
Baumal3nahmen im engeren Untersuchungsbereich, insbesondere auf hoch be-
lasteten Stral3en durchgefiihrt wurden, die einen reibungslosen und den norma

Sete 3



STADT BRUCHSAL Ingenieurbiro fur Verkehrswesen
Verkehrsuntersuchung Koehler, Leutwein und Partner GbR

Verkehrszahlung 2005 Mannheimer Str. 46 , 76131 Karlsruhe

len Strukturen entsprechenden Verkehrsablauf nicht zulief3en. Es handelt sich
hierbel insbesondere um Mal3nahmen im Zuge der B 3 nordlich von Bruchsal
bzw. der B 35 6stlich von Bruchsal sowie weitere Baumal3nahmen auf klassifi-
zZierten Stral3enziigen.

Aus stadtplanerischen Grinden wurde es jedoch erforderlich, in der ersten Jah-
reshélfte Z&hlungen im Bereich der Kernstadt Bruchsal durchzufihren, da hier
Projekte (Parkhaus an der John-Bopp-Stral3e) anstanden, denen diese Ergebnisse
zugrundegelegt werden mussten. Aus diesem Grund wurde in einer Vorzéhlung
am 12. Mai 2005 der zentrale Bereich der Stadt Bruchsal (Anlage 2) mit den
entsprechenden Knotenpunktszéhlungen erfasst. Diese wurden vorab ausgewer-
tet und die Ergebnisse der Stadtverwaltung zur Verfligung gestellt. Sie werden
jedoch auch in diesem Gutachten aufgezeigt. In einem zeitlichen Fenster, in dem
Baumal3nahmen nur noch in vergleichsweise unbedeutendem Umfang stattge-
funden hatten, war dann die Hauptverkehrserhebung im Oktober 2005 Uber ins-
gesamt drei Tage durchzufihren. Als Zahltage wurden der 6., der 11. und der
13. Oktober 2005 gewahlt. Esist jedoch dennoch darauf hinzuweisen, dass auch
in diesem Zeitpunkt eine Baustelle im engeren Untersuchungsbereich vorhanden
war, die zu Verkehrsverlagerungen gefihrt hat. Die B 3 im Bereich der Orts-
durchfahrt Ubstadt, nordlich der Abzweigung der L 554 Richtung Minzesheim,
war zum Erfassungszeitraum durch Baumal3nahmen gesperrt, so dass sich Ver-
lagerungen auf die K 3575 as westliche Parallele zur B 3 ergeben haben.

3. Ergebnisse der Verkehrserhebungen
3.1 Knotenpunktszdhlungen
In den Anlagen 4 und 5 sind zunéchst die Ergebnisse der Knotenpunktszahlung
fir den zentralen Bereich der Kernstadt Bruchsal vom 12. Mai 2005 sowohl fur
die morgendliche Stundengruppe von 6.30 bis 9.00 Uhr (Anlage 4) wie fir die
nachmittégliche von 15.00 bis 19.00 Uhr (Anlage 5) dargestellt. In diesen Anla
gen wie in alen weiteren Strombelastungsplanen auf der Basis von Knoten-
punktserhebungen sind neben der Gesamtzahl der im Kfz-Verkehr erfassten
Fahrzeuge die darin enthaltenen Schwerverkehrsfahrzeuge gesondert ausgewie-
sen. Zudem angegeben ist die Zahl der Radfahrer, die in der entsprechenden
Stromrelation am Knotenpunkt erfasst wurden. Fir die morgendliche Spitzen-
stundengruppe wurde lediglich der Knoten B 3/L 618 erfasst, wahrend am
Nachmittag eine sehr umfangreiche Knotenpunktserhebung im zentralen Kern-
stadtbereich erfolgte. Es ist dabei darauf hinzuweisen, dass der Knotenpunkt 62
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(L 618/Bahnhofstral3e/Zollhallenstralie) als konventioneller Knotenpunkt darge-
stellt wurde, obwohl er bereits zum Erfassungszeitpunkt zum Kreisverkehrsplatz
umgestaltet worden war. Dies gilt auch zunéchst fur alle weiteren Kreisver-
kehrsplétze, die in den weiteren Anlagen noch dargestellt werden. In einem
Sonderblatt sind fUr diese jedoch die Belastungswerte als Kreisverkehrsplatz fir
die nachmittégliche Spitzenstundengruppe dargestellt. Aus der Darstellung als
konventioneller Knoten wird jedoch die tatschliche Bedeutung einzelner
Strombelastungen sehr viel besser erkennbar als aus dem Belastungsbild eines
Kreisverkehrsplatzes. Fur den Untersuchungsraum Zentrum-Mitte wird deutlich,
dass Hauptbelastungen sowohl Gber die L 618 (Kaiserstral3e) wie auch mit der
Bahnhofstral3e/Bahnhofplatz/Prinz-Wilhelm-Stral3e verlaufen. Am Knoten Wer-
ner-von-Siemens-Stral3e ist al's Besonderheit festzustellen, dass die Abbiegerela
tionen von der Werner-von-Siemens-Stral3e sowohl in die Bahnhofstral3e als
auch in die Kaiserstral’e nahezu gleichrangig sind. Die Stral3en, die von diesen
umgrenzt werden, sind bereits deutlich geringerer belastet. Ohne konkrete Zah-
len zu nennen ist festzustellen, dass der Schwerverkehrsanteil fur diesen Raum
alsrelativ gering einzustufen ist. Als Schwerverkehr wird in diesem Zusammen-
hang, wie auch in allen weiteren Knotenpunktsdarstellungen, jedes Fahrzeug mit
einem Gesamtgewicht > 3,5 verstanden, so dass auch Klenlieferwagen und
Busse in diesem Zusammenhang as Schwerverkehrsfahrzeuge eingestuft wer-
den.

In Anlage 6 ist Uber dieses Ergebnis hinaus ein Vergleich der Strombel astungen
im Untersuchungszeitraum 15.00 bis 19.00 Uhr mit den Ergebnissen der Ver-
kehrserhebung des Jahres 2001 an den jewells vergleichbaren Knoten darge-
stellt. Griine Belastungsbal ken bedeuten eine Abnahme gegentiber der Belastung
2001, rote Balken entsprechende Zunahmen gegeniber dieser Zahlung. 2001
war auch der Knotenpunkt L 618/Bahnhofstral3e/Zollhallenstral3e noch als kon-
ventionelles Knotenpunktssystem ausgebildet und die Busschleuse in der Lui-
senstral3e fur den allgemeinen Kfz-Verkehr geschlossen war.

Der Vergleich zeigt, dass eine deutliche Entlastung fir den Stral3enzug Kaiser-
stral3e/Pfeilerstral3e/Durlacher Stral3e eingetreten ist, wahrend erhebliche Mehr-
belastungen auf der Bahnhofstral3e und auch der Luisenstral’e zu verzeichnen
sind. Diese Entlastungsunterschiede sind so erheblich, dass sie keinesfalls allein
auf Zuwéchse bzw. Abnahmen der Verkehrsbel astung allgemein zuriickzufthren
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sind, sondern vielmehr aus unterschiedlichen Verkehrssteuerungen bzw. Ande-
rungen im Netz resultieren.

In den Anlagen 7 bis 22 sind die Ergebnisse der Knotenpunktszahlungen vom
Oktober 2005 fur den Gesamtbereich der Stadt Bruchsal in unterschiedlichen
Teilbereichen aufgetragen.

Die Anlage 7 und 8 zeigen den Bereich Bruchsal-Nord. Insbesondere durch die
zwischenzeitlich realisierten Neubaumal3nahmen im Zuge der B 35/B 35a und
der Verlegung des Autobahnanschlusses wurden die Verkehrsstrome und
-belastungen in diesem Bereich erheblich beeinflusst. Die Strome selbst sind
stark tageszeitlich geprégt, wobei insgesamt wéahrend der Nachmittagszeit hhe-
re Gesamtbelastungen festzustellen sind. Dies gilt insbesondere fur die Kam-
merforststralde, deren Verkehrsaufkommen in starkem Mal3e durch die dort vor-
handenen Einzelhandelsbetriebe gepragt ist, die in der Zeit von 7.30 bis
9.00 Uhr nur zu sehr geringen Verkehrsbelastungen fiihren, wahrend in der Zeit
von 15.00 bis 19.00 Uhr durch den erheblichen Kundenverkehr sehr starke Ver-
kehrsbelastungen zu verzeichnen sind. Auch im Zuge der B 35/B 35a sind sehr
starke Verkehrsbelastungen insbesondere wahrend der Nachmittagszeit festzu-
stellen.

Die Anlagen 9 und 10 zeigen den Bereich Bruchsal-West mit insgesamt wie-
derum hoheren Belastungen am Nachmittag. Am Knoten L 558/John-Deere-
Strale ist festzustellen, dass die Verkehrsbelastungen in der Relation
L 558 Sidwest/John-Deere-Stral3e im vormittéglichen Zeitbereich nahezu in
ahnlicher GrolRenordnung liegen wie der Geradeausverkehr im Zuge der
L 558. Die John-Deere-Stral3e weist eine sehr hohe Verkehrsbedeutung auf, die
nicht allein auf die Funktion as Erschliefdungsstral3e fur das hier vorhandene
Gewerbegebiet zurtickgefuhrt werden kann. Die verkehrliche Bedeutung wird
vornehmlich auch durch Verkehr aus Richtung Stutensee/Karlsruhe zur BAB-
Anschlussstelle Bruchsal bestimmt. Dies zeigt sich auch aus den Strombelastun-
gen am Knoten Querspange/B 35 mit sehr starken Abbiegerelationen in Rich-
tung BAB. Die B 35 wird vornehmlich durch den Verkehr im Zuge der B 35
selbst gepragt, die Abbiegerelationen sind dagegen von untergeordneter Bedeu-
tung. Die Werner-von-Siemens-Stralde ist relativ hoch belastet, was vermuten
lasst, dass der Verkehr aus Bruchsal zur B 35 West bzw. zur BAB A 5 zu gro-
fen Teilen auch Uber diese Strecke verlauft. Fir den Stral3enzug Panzerstras-
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se/Guterbahnhof I&sst sich aus den Strombelastungen am Nachmitteag ableiten,
dass auch Verkehr in Nord-Sud-Richtung abgewickelt wird, der aufgrund der
hohen Gesamtbelastungen im Ubergeordneten Verkehrsnetz ausweicht. Die
ebenfalls relativ hohen Verkehrsbel astungen im nachmittéglichen Zeitbereich im
Zuge der Ernst-Blickle-Straf3e sind dagegen vornehmlich auf die Verkehrserzeu-
gung aus dem Uber diese erschlossenen Industriegebiet zurtickzuf Ghren.

Die Anlagen 11 und 12 weisen die Ergebnisse fir den Bereich Bruchsal-Ost
aus, wobel dieser Bereich auch bereits durch die im Mai 2005 durchgefthrten
Verkehrszéhlungen abgedeckt wurde. Auch fir diesen Bereich ist die zuvor be-
reits beschriebene Bedeutung des Stral’enzuges B 3 als Ostumgehung des
eigentlichen Zentrums in Verlangerung der Kaiserstral3e sowie in nordwartiger
Richtung fihrend der Schlossstral3e/Schonbornstral3e/Styrumstral3e im Zuge der
B 3 von besonderer verkehrlicher Bedeutung. Gleichzeitig wird auch aus dieser
Anlage erkennbar, dass Bahnhofstral3e, Bahnhofplatz, Prinz-Wilhelm-Stral3e als
westliche Randstral3en des eigentlichen Zentrums, eine hohe V erkehrsbedeutung
aufweisen.

Die Anlagen 13 und 14 zeigen die Ergebnisse fur den Ortstell Biichenau. Hier
Ist zundchst die L 558 als nordliche Randstral’e des Ortsteiles zu erwadhnen.
Auffallend ist jedoch, dass aber auch insbesondere wahrend der Nachmittagszeit
die Zufahrt Gber die Neutharder Stral3e und weiterfiihrend die Straf3e Au in den
Buchen eine vergleichsweise hohe Verkehrsbedeutung aufweist, bel jedoch ins-
gesamt relativ geringen Schwerverkehrsanteilen. Die Anlagen 15 und 16 zeigen
die entsprechenden Knotenpunktsstrome fur den Ortsteil Obergrombach, die
Anlagen 17 und 18 fur den Ortsteil Untergrombach. Insbesondere fir letzteren
ist zunéchst die B 3 insbesondere wahrend der Nachmittagsstunden von hoher
Verkehrsbedeutung. Vergleichbare Belastungen ergeben sich jedoch zwischen-
zeitlich auch auf der K 3501 westlich der B 3.

Die Anlagen 19 und 20 zeigen die Ergebnisse fur den Ortstell Helmsheim, die
Anlagen 21 und 22 die entsprechenden Darstellungen fir den Ortsteil Heidels-
heim.

Zusammenfassend kann fur die Ergebnisse der Verkehrszahlung in den Stadttei-
len festgehalten werden, dass keine besonderen und damit ungewohnlichen Auf-
falligkeiten in den Verkehrsbel astungen festgestellt werden konnten.
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3.2 Téaglicher Gesamtverkehr

Wahrend die Knotenstrombelastungen fur die Zeitrdume 6.30 bis 9.00 Uhr so-
wie 15.00 bis 19.00 Uhr aufgetragen wurden und damit nur einen zeitlich be-
grenzten Ausschnitt des jewelligen Verkehrsgefliges, jedoch die Bereiche hoher
Verkehrsbedeutung aufzeigen, ist in den nachfolgenden Anlagen der tégliche
Gesamtverkehr in Kfz/24h dargestellt. Die Berechnungen dieser Werte wurden
auf der Basis der Knotenpunktszahlungen vorgenommen, wobel entsprechende
Hochrechnungen unter Berlicksichtigung einerseits der Ergebnisse Uber den ge-
samten Tageszeitraum im Untersuchungsbereich vorgenommen wurden. Zum
anderen wurden allgemeine statistische Grundlagen fur die jeweiligen Tagesan-
teile auf entsprechend klassifizierten Stral3enziigen berticksichtigt. Die nachtli-
chen Anteile innerhalb des Zeitbereiches, der durch Zahlungen in diesem Fall
nicht abgedeckt wurde, namlich der Zeitbereich von 20.00 bis 6.00 Uhr wird mit
einem konstanten Hochrechnungsfaktor belegt, der aufgrund zahlreicher Z&h-
lungen an entsprechend zu bewertenden Stral3enziigen in vergleichbaren Berel-
chen ermittelt wurde und mit 15 % angegeben werden kann. In Anlage 23 ist
zunéchst der tagliche Gesamtverkehr fir den gesamten Untersuchungsraum fur
ale Stral3enziige, die durch Knotenpunktszéhlungen erfasst wurden, dargestellt.
Erwartungsgemdl? ergeben sich die hdchsten Belastungen im Zuge der B 35
bzw. B 35a von der Autobahn kommend als Stidumfahrung von Bruchsal bisin
den Bereich Helmsheim. Dabel sind im Bereich der Autobahnanschlussstelle
und westlich von Bruchsal die absolut htchsten Belastungen festzustellen, die
Werte von tber 40.000 Kfz/24h erreichen. Im Zuge der B 35 6stlich der Auto-
bahnanschlussstelle Bruchsal liegen Belastungen von ca. 37.000 Kfz/24h vor,
die weiter nach Osten tber 21.000 und 18.000 Kfz/24h auf ca. 15.000 Kfz/24h
bis zur B 3 abnehmen. Die Umfahrung Sid im Zuge der B 35 ist mit ca
20.000 Kfz/24h belastet, ostlich der B 3 nimmt dieser Wert auf ca. 18.000 bis
19.000 Kfz/24h ab. Besondere Bedeutung ist dabei auch der L 558 beizumessen,
die derzeit mit etwa 19.000 Kfz/24h stdlich der John-Deere-Stralie belastet ist.
Die L 558 zeichnet sich als Verbindungsstral3e von Bruchsal in Richtung Karls-
ruhe ohne Ortsdurchfahrt aus, worauf auch ihre besondere Verehrsbedeutung
zurlckzufiihren ist. Diese Belastung liegt damit deutlich Gber der der
B 3 sowohl nordlich wie stidlich von Bruchsal, wobel hier jewells 14.000 bis
15.000 Kfz/24h angegeben werden kdnnen.
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In den Anlagen 24 bis 28 sind Ausschnitte des gesamten Untersuchungsberei-
ches detailliert dargestellt. Anlage 24 zeigt dabel den Bereich Bruchsal-Nord
mit der insgesamt hdchstbelasteten Stral3enzug B 35 bis zur BAB A 5. Darge-
stellt sind hier auch fir die wichtigsten Stral3en die sich aus den Zahlungen er-
gebenden Schwerverkehrsanteile, die trotz der hohen Gesamtbelastung im Zuge
der B 35 noch mit 11 bis 12 % angegeben werden konnen. Demgegeniber ist
der Schwerverkehrsanteil der B 35a als Nordumgehung von Bruchsal mit 7 bis
8 % bei insgesamt geringeren Gesamtbelastungen bereits von untergeordneter
Bedeutung. Bereits etwas geringere Anteile mit 5 bis 7 % ergeben sich fur die
K 3575 bzw. die B 3 in ndrdlicher Richtung.

Fir den Bereich der Kernstadt sind in Anlage 25 die entsprechenden Werte auf-
getragen. Zunéchst ist wiederum auf die Bedeutung der B 35 hinzuweisen, die
bel Belastungen von ca. 16.000 Kfz/24h 6stlich der B 3 Schwerverkehrsanteile
in einer Grofdenordnung von ca. 19 bis 20 % aufweist. Auch aus dieser Anlage
wird wiederum deutlich, dass um den zentralen Bereich von Bruchsal sich in
dem Stralenzug Bahnhofstral3e/Bahnhofplatz/K aiserstral3e/Pfeilerstral3e  und
Durlacher Stral3e eine Art Ring gebildet hat, fur den unterschiedliche Strecken-
belastungen vorliegen, die jedoch durchaus Bereiche von ca. 14.000 bis
15.000 Kfz/24h erreichen kdnnen. Auch fur die L 618 sind vergleichsweise ho-
he Belastungen bei jedoch insgesamt geringen Schwerverkehrsanteilen festzu-
stellen. Fur den zentralen Kernstadtbereich insgesamt sind Schwerverkehrsantei -
le in einer GroRenordnung von durchschnittlich 3 bis 4 %, in Ausnahmeféllen
auch 5 % festzustellen.

Anlage 26 zeigt den Bereich Bruchsal-West. Es ist nochmals auf die besondere
Bedeutung der B 35 einerseits mit Schwerverkehrsanteilen von bis zu 15 % in
diesem Bereich hinzuweisen, wobei die Gesamtbelastung in einer Grélenord-
nung von ca. 20.000 Kfz/24h in dem untersuchten Abschnitt liegt. Nur unwe-
sentlich schwécher ist die Belastung und damit auch die verkehrliche Bedeutung
der L 558 in sldwestlicher Richtung, die bei Gesamtbelastungen von etwa
19.000 Kfz/24h Schwerverkehrsanteile zwischen 8 bis 9 % aufwelst.

Fir die Kernstadt ist festzustellen, dass samtliche Zufahrtsstral3en in den Innen-
stadtbereich Verkehrsbelastung von tber 10.000 Kfz/24h aufweisen.
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Anlage 27 zeigt die Gesamtbelastungen fir den Bereich Biichenau, Untergrom-
bach und Obergrombach, Anlage 28 die entsprechenden Werte fir den Bereich
Helmsheim und Heidelsheim. Von besonderer Bedeutung sind hier wiederum
die klassifizierten Stral3en, insbesondere die B 35 mit Belastungen in einer
GrofRenordnung von 18.000 bis 20.000 Kfz/24h und Schwerverkehrsanteilen bis
zu einer Groflenordnung von 20 %, der damit als aulderst erheblich einzustufen
ist.

3.3 Belastungsver gleiche

Zur Beurteilung der verkehrlichen Entwicklung im Untersuchungsbereich wur-
den Vergleichsbelastungen friherer Verkehrszahlungen ausgewertet. Hierzu ist
zun&chst festzustellen, dass derartige Erhebungen 1993 sowie 2001 durchge-
fuhrt wurden. Diese Ergebnisse liegen als taglicher Gesamtverkehr, bezogen auf
den Fahrbahnquerschnitt der einzelnen Streckenabschnitte, vor. Die téglichen
Verkehrsbelastungen der Verkehrserhebung 2005 wurden bewusst nach Ver-
kehrsrichtungen unterschieden, so dass ein direkter Vergleich nicht moglich ist.
Diese Unterscheidung nach Verkehrsrichtungen erscheint vor allem deswegen
notwendig, da andernfalls besondere Einfllsse, wie beispielsweise ungleiche
Verkehrsbelastungen durch Einbahnstral3ensysteme oder aus anderen Grinden,
nicht erkennbar waren. Um dennoch eine realistische Vergleichsmdglichkeit zu
bieten, wurden die Ergebnisse der Erhebungen 2001 sowie 1993 anteilig in rich-
tungsbezogene Belastungen, so wie diese heute ermittelt wurden, gesplittet und
aus diesen Werten die jewellige Differenz zu den derzeit bestehenden Verkehrs-
belastungen ausgewiesen. Dies bedeutet, dass die Verkehrsbelastungen rich-
tungsbezogen identisch sind. Hierin kénnen im tatséchlichen Abgleich gewisse
Unterschiede vorliegen, die jedoch aufgrund des zur Verfligung stehenden Ma-
terials nicht weiter beurteilt werden kdnnen.

3.3.1 Vergleich 2005 zu 2001
Die Anlagen 29 und 30 zeigen auf den Strecken des engeren Zentrumsbe-
reiches der Stadt Bruchsal die Belastungen, die 2001 ermittelt wurden. In
den Anlagen 31 und 32 sind die Ergebnisse des Vergleichs der Zéhlung
2005 zu den Zahlwerten des Jahres 2001 aufgetragen. Wiederum bedeuten
rote Belastungsbalken Zunahmen der Verkehrsbelastungen, griine Belas-
tungsbalken entsprechen zwischenzeitlich eingetretene Abnahmen. Zu-
nachst ist festzustellen, dass insbesondere im Bereich Bruchsal-Sid
durchweg starke bis sehr starke Verkehrszunahmen in den letzten funf
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Jahren eingetreten sind. Die stérksten Belastungszunahmen ergeben sich
dabei fur Teile der B 35 im Bereich westlich von Bruchsal mit Werten von
knapp 11.000 Kfz/24h. Diese setzen sich fort bis zum Erreichen der John-
Deere-Stral3e, wobei hier noch Werte von Uber 6.000 Kfz/24h as Zunah-
me vorliegen. Auffallend ist insbesondere, dass fur die L 558 in dem ge-
nannten Zeitbereich eine Verkehrszunahme von Uber 7.000 Kfz/24h zu
verzeichnen ist. Die Zunahmen der B 35 6stlich von Bruchsal sind dem-
gegentiber mit 3.500 Kfz/24h absolut wie insbesondere auch relativ deut-
lich geringer. Auch haben die Ernst-Blickle-Stral3e sowie der Stral3enzug
Panzerstral3e/Guterbahnhof durch die Fertigstellung der durchgéngigen
Verbindung von der B 35 bis zur Ernst-Blickle-Stral3e erheblich an Ver-
kehrsbedeutung gewonnen. Im zentralen Bereich ergeben sich die Verla-
gerungen, die bereits bel der Beurtellung der Knotenpunktsstréme genannt
wurden. So sind Abnahmen im Zuge der Kaiserstral’e Zunahmen im Be-
reich Bahnhofstral3e/Bahnhofvorplatz gegeniiberzustellen. Auffallend ist
jedoch insbesondere, dass an dem zentralen Knotenpunkt, der nunmehr als
Kreisplatz realisiert wurde, L 618/Zollhallenstral3e/Bahnhofstralie, deutli-
che Verkehrszunahmen vorliegen, vor alem fur den nordlichen Knoten-
punktsast im Zuge der stidlichen Zollhallenstral3e, jedoch in geringerem
Umfang auch fir die L 618 und die Bahnhofstral3e, denen lediglich Ab-
nahmen im Zuge der Kaiserstral3e gegentberstehen.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass aufgrund der bereits er-
wahnten Steigerung der Verkehrsbedeutung der L 558 als anbaufreie Di-
rektverbindung Karlsruhe-Bruchsal sowie as BAB-Zubringer insbesonde-
re im Stden von Bruchsal tberdurchschnittlich starke Verkehrszunahmen
seit 2001 vorliegen. Verkehrszunahmen sind ebenfalls auf der B 35 6stlich
des Knoten Prinz-Max sowie auf dem Stra3enzug Ernst-Blickle-
Stral¥e/Panzerstral3e/Guterbahnhof durch die zwischenzeitlich realisierten
Neubaumal3nahmen festzustellen. Leichte Verkehrsabnahmen liegen auf
der Pfellerstral3e/Karlsruher Stral3e vor, denen jedoch Verkehrszunahmen
im Kernstadtbereich gegentiber stehen. Weitere Verkehrsabnahmen auf
der B 3 Nord sowie der Forster Stral3e resultieren aus dem zwischenzeit-
lich realisierten Neubau der Querspange Nord (B 35a).
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3.3.2 Vergleich 2005 zu 1993
Die Anlagen 33 und 34 zeigen die Ergebnisse der Verkehrserhebung
1993 im taglichen Gesamtverkehr auf den damals untersuchten Strecken-
abschnitten. Der Gesamtbereich der damaligen Untersuchung ist in Anla-
ge 33 und der zentrale Bereich der Kernstadt Bruchsal in Anlage 34 dar-
gestellt.

In den Anlagen 35 und 36 sind demgegenuber die Differenzbelastungen
zu den Ergebnissen des Jahres 2005 aufgetragen. Zunachst wird deutlich,
dass wiederum im Westen und Stidwesten der Kernstadt Bruchsal deutli-
che Verkehrszunahmen aufgetreten sind, die weitestgehend denen ent-
sprechen, die sich auch bereits aus dem Vergleich 2005 zu 2001 ableiten
lief3en. Insbesondere die L 558 weist, mit Ausnahme eines kurzen Ab-
schnittes der B 35 und der John-Deere-Stral3e, die hdchsten Verkehrszu-
nahmen insgesamt auf, wobei diese wiederum mit Gber 7.000 Kfz/24h an-
gegeben werden konnen. Starke Zunahmen ergeben sich jedoch auch fir
die B 3 Sid zwischen Untergrombach und Bruchsal-Kernstadt mit bis zu
knapp 5.000 Kfz/24h bzw. die K 3501 zwischen Biichenau und Un-
tergrombach. Diese Zunahmen liegen in anlicher Grofienordnung wie die
auf der B 35 o6stlich von Bruchsal-Kernstadt, die mit Gber 4.000 Kfz/24h
angegeben werden konnen. Die hochsten Belastungszunahmen insgesamt
ergeben sich auf dem Abschnitt der B 35 zwischen John-Deere-Stral3e und
Kammerforststral3e, wobel sich diese auf mehr als 12.000 Kfz/24h belau-
fen. Besonders zu erwéhnen ist die massive Zunahme der Verkehrsbelas-
tung auf der John-Deere-Stral3e wie auch auf der Forster Straf3e mit ca
6.000 Kfz/24h bzw. bis zu ca. 8.000 Kfz/24h.

Fir den Bereich der Kernstadt selbst ergeben sich zunéchst massive Zu-
nahmen auf dem Bereich Bahnhofstral3e, Bahnhofplatz, denen Abnahmen
im zentralen Kernstadtbereich selbst gegeniiberstehen. Im Ubrigen sind
die Unterschiede hier deutlich geringer, so dass massive Verschiebungen
aulBer der extremen Verkehrszunahme im Bereich Bahnhofstral3e nicht
festgestellt werden konnen. Insgesamt kann zusammenfassend aus den
Vergleichen abgeleitet werden, dass durch die seit 1993 readisierten infra
strukturellen Mal3nahmen es in weiten Bereichen gelungen ist, innerhalb
der Kernstadt Bruchsal auf den meisten Strecken die allgemeinen Ver-
kehrszunahmen, die zwischenzeitlich eingetreten sind, aufzufangen und
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die Mehrbelastungen auf das Ubergeordnete, die Kernstadt umgebende
Stral3ennetz abzuleiten. Eine wesentliche Verkehrszunahme insbesondere
seit 1993 im eigentlichen Kernstadtbereich hat sich lediglich fir den Be-
reich Bahnhofstral3e und Teile der westlichen Kaiserstral3e ergeben, denen
im Ubrigen Kernstadtbereich Abnahmen gegentiberstehen. Diese Abnah-
men sind insbesondere auch im Zuge der westlichen Werner-von-
Siemens-Siralie festzustellen.

Zusammenfassend kann wiederum festgestellt werden, dass einerseits
durch die zwischenzeitlich realisierten Neubaumaldnahmen sowie anderer-
seits durch die Zunahme der Verkehrsbedeutung der L 558 vornehmlich
im stidlichen Bereich von Bruchsal sowie in Tellbereichen der B 35 sehr
starke Verkehrszunahmen seit 1993 vorliegen. Uberproportionale Ver-
kehrszunahmen liegen auch auf der K 3501 zwischen Blchenau und Un-
tergrombach sowie der Forster Stral3e vor. Im Kernstadtbereich sind wie-
derum durch die Readlisierung der Direktverbindung von der Ernst-Blickle-
Stral3e Uber die Panzerstral3e/Glterbahnhof zur Werner-von-Siemens-
Stral3e hier starke Verkehrszunahmen festzustellen. Auch hat die Ver-
kehrsbedeutung der Bahnhofstral’e erheblich zugenommen, wohingegen
leichte Verkehrsabnahmen im Zuge der Kaiserstral’e sowie der
Moltkestral3e und der Luisenstral’e vorliegen. Verkehrsabnahmen liegen
auch auf der B 3 Nord vor, die aus der Realisierung der Querspange Nord
(B 35a) resultieren.

3.4 Verkehrsbefragung
3.4.1 Allgemeine Feststellungen
Die Ergebnisse der Verkehrsbefragung wurden vorrangig im Hinblick auf
die jeweiligen Antworten nach Quelle und Ziel der einzelnen Fahrten aus-
gewertet. Diese Angaben wurden codiert und auf Datentrdger tUbernom-
men. Das Verkehrsnetz der klassifizierten Stral3en des grofréaumigen Un-
tersuchungsraumes wurde als digitalisiertes Netzmodell zur weiteren Ver-
arbeitung der Verkehrsdaten erstellt. Dieses Netz umfasst den Raum
Karlsruhe im Siiden, bis zur L 555 Kronauw/Ostringen im Norden, den
Rhein im Westen sowie die Bereiche Bretten, Gochsheim und Odenheim
im Osten. Fir den engeren Untersuchungsraum der Gesamtstadt Bruchsal
wurde das Verkehrsnetz weitaus detaillierter aufbereitet, so dass hier auch
eine Vielzahl von innerdrtlich noch bedeutenden Stral3en in das Netz tber
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nommen wurde. Der Gesamtraum wurde zudem in Verkehrsbezirke aufge-
teilt, wobei die Einteilung fur die Stadt Bruchsal sehr feinzellig erfolgte
und mit groéRerer Entfernung vom engeren Untersuchungsraum grof3ere
Verkehrsbezirke gewahlt wurden.

Aufbauend auf diesem Netz wurden die Relationen der Verkehrsbezie-
hungen nach Quelle und Zidl fur die einzelnen Befragungsstellen ermittelt
und eine Darstellung zunéchst fur den Gesamtraum der Untersuchung ge-
wahlt und in einer zweiten Darstellung der engere Untersuchungsbereich
aufgetragen. Anzumerken ist hierbei, dass die gewéhlte Vertellung eine
schematisierte Verkehrsverteilung darstellt, die im Wesentlichen den zeit-
lich kirzesten Weg zur Zurticklegung der Fahrstrecke zwischen Quelle
und Ziel beinhaltet, nicht jedoch Restriktionen aus dem Verkehrsgesche-
hen durch Uberlagerung mit anderen Verkehrsstromen beriicksichtigt.
Darlber hinaus ist festzustellen, dass die Verkehrsstrome in stadtei nwarti-
ger Richtung erfasst wurden. Die Darstellungen fassen dabel die Einzel-
zeitbereiche von 6.30 bis 9.00 Uhr sowie 15.00 bis 19.00 Uhr zusammen.
Die Angaben wurden dartber hinaus auf gesamttégliche Belastungen an
dem jeweiligen Querschnitt hochgerechnet. Zum besseren Verstéandnis
wurden die Belastungsbalken der Verkehre von der jewells angegebenen
Quelle zur Befragungsstelle blau und fur Verkehre von der Befragungs-
stelle zu den jeweils angegebenen Zielorten demgegentber rot dargestelit,
so dass eine eindeutige Unterscheidung der jeweiligen Fahrbeziehung
deutlich wird.

3.4.2 Ergebnisse der Verkehrsbefragung
In den Anlagen 37 und 38 ist die Verkehrsverteilung des Verkehrs-
aufkommens Uber Zahlstelle 3/Kammerforststral3e aufgetragen. Insgesamt
fliefen ca. 6.600 Kfz/24h Uber die Kammerforststral3e zur "Media-Markt-
Kreuzung", von denen etwa 2.600 Kfz/24h in Richtung B 35 Nord und ca.
2.300 Kfz/24h in Richtung B 35 Sid verlaufen. Ca. 1.800 Kfz/24h flie-
[3en, unter Berilicksichtigung der schematisierten Verkehrsverteillung, di-
rekt Uber die L 618 weiter in Richtung Kernstadt Bruchsal. Insgesamt sind
von ca. 6.600 Kfz/24h etwa 3.700 Kfz/24h als Durchgangsverkehr anzu-
sehen, die Uber das klassifizierte Stral3ennetz Ziele aul3erhalb von Bruch-
sal-Kernstadt erreichen. Dies entspricht einem Anteil von Uberschl&glich
56 %. Dabei ist zunachst von besonderer Bedeutung der Verkehr, der tber
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die B 35 weiter in Richtung B 35/B 35a nordlich von Bruchsal flief3t, wo-
bei hier auch Ziele genannt werden, die sich westlich in Richtung Graben
befinden. Als Einzelstralie ist dartiber hinaus die B 35 in Fahrtrichtung
Ost mit einem Anteil von ca. 700 Kfz/24h noch besonders zu erwahnen.
Der Durchgangsverkehr wurde dabei auf den Bereich der Kernstadt
Bruchsal bezogen.

Von den insgesamt ca. 6.600 Kfz/24h haben ca. 3.900 Kfz/24h ihren Ur-
sprung im Gewerbegebiet an der Kammerforststralde. Ca. 2.700 Kfz/24h,
entsprechend ca. 41%, fahren aus Richtung Karlsdorf zu Diese 2.700
Kfz/24h teilen sich hinsichtlich ihrer Quelle in 2.000 Kfz/24h (ca. 30%)
aus Karlsdorf selbst sowie 700 Kfz/24h (ca. 11%) aufRerhalb Karlsdorf
auf.

In den Anlagen 39 und 40 sind die Ergebnisse fur die Befragungs-
stelle 15/Industriestral3e aufgetragen. Die tagliche Gesamtbelastung ergibt
sich zu 3.100 Kfz/24h. Wesentliche Quelle der Fahrten sind vorrangig der
Bereich Karlsdorf-Neuthard und in gewissem Umfang Graben-Neudorf,
entfernter liegende Quellen sind nur in &ul3erst geringem Anteil vorhan-
den. Die Ziele der Fahrten liegen vorrangig im Bereich der Stadt Bruchsal.
Entfernter liegende Ziele liegen nur in aul3erst geringem Umfang vor. ES
Ist festzustellen, dass die Verkehrsstruktur tber die Industriestral3e im We-
sten der Kernstadt Bruchsal eine vergleichsweise sehr eng begrenzte
Quéll-/ Zielbeziehung aufweist.

In den Anlagen 41 und 42 ist die Verkehrsverteilung nach Quelle
und Ziel fur das Verkehrsaufkommen dber die L 558 stdwestlich der
Kernstadt Bruchsal aufgetragen. Es wurde bereits erlautert, dass diese
Stral%e eine sehr hohe V erkehrsbedeutung gewonnen hat. Der tégliche Ge-
samtverkehr in stadteinwartiger Richtung liegt bei 9.400 Kfz/24h. Die we-
sentlichen Quellen des Verkehrsaufkommens liegen im Bereich Bu-
chenau und Stutensee. Mal3gebliche Strome sind jedoch auch aus dem Be-
reich der Stadt Karlsruhe Uber die L 560 mit 3.000 Kfz/24h und aus dem
Bereich Eggenstein-Leopoldshafen/Karlsruhe-West mit insgesamt etwa
1.000 Kfz/24h festzustellen. Die Ziele des Verkehrs Uber die L 558 sind
zun&chst einmal im Bereich der Kernstadt Bruchsal selbst zu sehen. Dar-
Uber hinaus ist jedoch auch ein relativ starker Strom Uber die B 35 zur
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neuen Autobahnanschlussstelle auszumachen, wobel der Verkehr zur Au-
tobahn mit ca. 1.100 Kfz/24h angegeben werden kann. Das V erkehrsauf-
kommen Uber die B 35 weiterftihrend in Richtung Osten ergibt sich zu ca
700 Kfz/24h, von denen ca. 200 Kfz/24h in Heidelsheim und weitere ca.
100 Kfz/24h in Helmsheim ihre Ziele haben. Je 200 Kfz/24h verlaufen
welter Uber die L 618 Richtung Gochsheim sowie Uber die B 35 in Rich-
tung Bretten. Insgesamt ist jedoch von dem Gesamtverkehrsaufkommen
Uber die L 558 der Anteil der Uber die Kernstadt Bruchsal hinaus gerichte-
ten Ziele mit 3.700 Kfz/24h, entsprechend ca. 39 %, relativ gering. Hierin
spiegelt sich die Bedeutung der Stadt Bruchsal als Mittelzentrum mit ho-
hem Verkehr fir die Region wieder. Das Belastungsbild zeigt jedoch
auch, dass Uber die L 558 eine sehr starke Verbindungsfunktion zu dem
stidwestlich von Bruchsal gelegenen Raum bis hin zur Stadt Karlsruhe ge-
geben ist.

In den Anlagen 43 und 44 ist die entsprechende Verkehrsverteilung fir
die Zahistelle 29/ 618, Gochsheim/Heidelsheim, aufgetragen. Die Ge-
samtverkehrsbelastung fur diese Strecke liegt bei ca. 2.000 Kfz/24h und
zeigt damit eine vergleichsweise untergeordnete Verkehrsbedeutung in-
nerhalb des gesamten Untersuchungsbereichs auf. Die Quellen der Fahrten
Uber die L 618 liegen vornehmlich im Bereich Gochsheim selbst bzw. 6st-
lich davon und bereits in deutlich geringerem Umfang in den Gemeinden
Ober-/Unteréwisheim bzw. Buchig. Ziele dieser Fahrten sind vor allem
Bereiche der Kernstadt Bruchsal, weiterfihrende Verkehre liegen nur in
aulerst untergeordnetem Umfang vor. Bezogen auf den Stadtteil Heidels-
heim kann der Zielverkehr zu ca. 400 Kfz/24h, entsprechend 30%, sowie
der Durchgangsverkehr zu ca. 1.600 Kfz/24h, entsprechend 70%, angege-
ben werden, wobel hiervon ca. 1.400 Kfz/24h weiter in Richtung Bruch-
sal-Kernstadt Uber die L 618 bzw. die B 35 flieffen. Lediglich ca
200 Kfz/24h sind Uber die B 35 in Richtung Helmsheim sowie Bretten
orientiert.

Die Anlagen 45 und 46 zeigen die Verkehrsverteilung des Verkehrsauf-
kommens an der Zahistelle 31/B 35 0Ostlich Helmsheim in westwartiger
Fahrtrichtung. Die Gesamtbelastung liegt bei 8.400 Kfz/24h, die in ganz
Uberwiegendem Umfang aus dem Bereich der Stadt Bretten kommen.
Welterreichende Stréme sind dartiber hinaus Uber die B 35 ¢stlich von
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Bretten als Herkunftsort sowie auch Uber die B 294 siidlich von Bretten
aus Richtung Pforzheim zu nennen. Alle anderen Anteile sind demgegen-
uber von vergleichsweise untergeordneter Bedeutung. Zu erwahnen ist je-
doch auch en erheblicher Zufluss aus dem Bereich der Gemeinde Gon-
delsheim. Die Ziele des Verkehrsaufkommens tber die B 35 sind zunéchst
ebenfalls in starkem Umfang auf die Stadt Bruchsal selbst orientiert. Es
sind zundchst lediglich ca. 3.500 Kfz/24h ermittelt worden, die Ziele
aulRerhalb von Bruchsal aufweisen. Dies entspricht einem Anteil von ca
42 % Durchgangsverkehr. Ca. 58 % des Gesamtverkehrs sind somit auf
den Bereich der Kernstadt Bruchsal und die Ortsteile Helmsheim und
Heidelsheim bezogen, wobei insbesondere der Ortsteil Heidelsheim mit
ca. 1.000 Kfz/24h im Zielverkehr, entsprechend ca. 12%, einen nicht un-
erheblichen Anteil aufweist. Von den Durchgangsverkehrsrelationen ist
insbesondere Verkehr von der B 35 Ost in Richtung B 35 West/BAB A 5
mit weiterer Fahrtrichtung Nord zu erwéhnen, wobei Uber diese Relation
bereits ca. 24 % des Gesamtverkehrs der B 35 Ost verlaufen. Eine relativ
geringe Bedeutung ergibt sich in der Weiterfihrung der B 35 Richtung
Westen mit insgesamt 600 Kfz/24h, von denen je ca. 200 Kfz/24h weiter
tber die B 35 West Richtung Speyer sowie die B 36 Nord Richtung
Mannheim verlaufen. Alle anderen Uberregionaen Verkehrsrelationen
sind demgegenlber von untergeordneter Bedeutung.

Im Stadtteil Helmsheim selbst haben von den erfassten 8.400 Kfz/24h le-
diglich ca. 400 Kfz/24h ihr Ziel. Dies entspricht einem Antell von ca. 5%.
7.800 Kfz/24h, entsprechend ca. 93%, verlaufen weiter Uber die B 35
Richtung Bruchsal-Kernstadt, lediglich ca. 200 Kfz/24h flief3en durch
Helmsheim Uber die K 3502 in Richtung Obergrombach.

In den Anlagen 47 und 48 sind die Ergebnisse der Verkehrsvertellung des
Verkehrs Uber Zahistelle 34/K 3501, Gondelsheim-Obergrombach, zu-
sammengestellt. Die Gesamtbelastung liegt bel 1.400 Kfz/24h. Die Ver-
kehrsverteilung zeigt eine sehr regional ausgeprégte Verkehrsstruktur, mit
Verkehr aus den Bereichen Gondelsheim und Bretten sowie andererseits
Bulchenau-Untergrombach.

Die Anlagen 49 und 50 weisen die Verteilung des Verkehrs Uber
Zahistelle 35/B 3 sudlich Untergrombach in nérdlicher Fahrtrichtung aus.
Die Gesamtbelastung liegt bel 5.400 Kfz/24h. Diese Verkehre haben mit
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Gesamtbelastung liegt bei 5.400 Kfz/24h. Diese Verkehre haben mit ho-
hen Anteilen ihre Quelle im Bereich Weingarten und dem Gesamtraum
Karlsruhe, aus dem etwa 3.500 Kfz/24h, entsprechend ca. 65 %, kommen.
Die Ziele der Fahrten liegen insbesondere im Bereich der Kernstadt
Bruchsal und in geringerem Umfang (1.000 Kfz/24h, entsprechend ca.
19%) in Untergrombach sowie in den Bereichen Obergrombach und
Helmsheim 6stlich der B 3 bzw. Bichenau und Neuthard westlich der B
3. Durchgangsverkehrsanteile durch die Stadt Bruchsal sind in ver-
gleichsweise geringem Umfang festzustellen. Weiter in Richtung Norden,
sowohl zur B 3 wie auch in Richtung Bundesautobahn, flief3en insgesamt
nur 1.100 Kfz/24h, ein Anteil von ca. 20 % des Gesamtverkehrs.

In den Anlagen 51 und 52 ist die Verkehrsverteilung Uber die Befra-
gungsstelle 37/L 603 stidwestlich von Blchenau zusammengestellt. Die
Gesamtbelastung liegt bel 3.100 Kfz/24h. Die Herkinfte dieses Ver-
kehrsaufkommens befinden sich zu erheblichen Teilen im Bereich der Ge-
samtstadt Stutensee, der Gemeinde Eggenstein-Leopoldshafen wie auch
der Stadt Karlsruhe. Ziele dieses Verkehrs befinden sich in ganz wesentli-
chem Mal%e im Bereich der Gesamtstadt Bruchsal, wobei zunéchst 6stlich
von Buchenau die Ortstelle Untergrombach, Obergrombach und Helms-
heim zu erwdhnen sind. Weitere Verkehrsstrome sind in starkem Mal3e
auf den Ortstell Buichenau bezogen, weiterfiihrende Verkehre in Richtung
Kernstadt Bruchsal weisen einen Anteil von ca. 29 % des Gesamtverkehrs
auf. Durchgangsverkehre, bezogen auf Bruchsal bzw. die Gesamtstadt,
liegen nur in ul3erst geringem Umfang vor.

In den Anlagen 53 und 54 ist die Verkehrsverteilung tber die Zahlstel-
le 38/K 3529 nordlich von Blchenau zusammengestellt. Die tagliche Ge-
samtbelastung liegt bei 4.400 Kfz/24h, befragt wurde in stdlicher Fahrt-
richtung. Von den insgesamt 4.400 Fahrten am nordlichen Ortsrand von
Buchenau flief3en 2.800 Kfz/24h weiter tber die K 3579 bzw. K 3501 am
stidlichen Ortsausgang. Der Durchgangsverkehrsanteil, bezogen allein auf
den Ortsteil Bichenau, liegt bel ca. 64 %. Der weiterfiihrende Verkehr
Uber die K 3579 ist mit ca. 400 Fahrten vergleichsweise unbedeutend.
2.400 Fahrten verlaufen weiter in Richtung Untergrombach, wobel davon
ca. 1.500 Kfz/24h auch Uber Untergrombach hinaus orientiert sind und
somit als Durchgangsverkehr durch Untergrombach auftreten. Vorrangiges
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Ziel ist dabel insbesondere der Bereich Weingarten und in geringerem
Malie weiterfiihrend auch der 6stliche Bereich von Karlsruhe.

In den Anlagen 55 und 56 ist die Verkehrsverteilung der Verkehrsstrome
Uber die Zahistelle 69/K 3526/Forster Stral3e nordlich von Bruchsal auf-
getragen. Die Gesamtbelastung dieses Streckenabschnittes liegt bel
4.800 Kfz/24h. Die Anlagen zeigen deutlich, dass als Quelle insbesondere
die Gemeinde Forst zu erwdhnen ist, demgegentber alle anderen Einzel-
guellen stark zurticktreten. Von Bedeutung ist in gewissem Umfang je-
doch auch die BAB A 5. Es wird jedoch deutlich, dass Quellen in der wei-
teren Region von vergleichsweise untergeordneter Bedeutung sind. In
noch starkerem Umfang ist, bezogen auf die Ziele der jeweiligen Fahrten,
die Stadt Bruchsal as Uberwiegender Verkehrserzeuger zu erwdahnen.
Fahrten Gber Bruchsal hinaus sind nur in aul3erst untergeordnetem Um-
fang festzustellen.

In den Anlagen 57 und 58 sind die Ergebnisse der Verkehrsverteilung fir
die Zahlstelle 81/K 3502 zwischen Obergrombach und Helmsheim aufge-
tragen. Befragt wurde der Verkehr in westwartiger Richtung. Die Gesamt-
belastung betradgt ca. 1.400 Kfz/24h. Ohne im Einzelnen auf die Vertei-
lung besonders einzugehen, ist festzustellen, dass auch hier in ganz Uber-
wiegendem Umfang engraumiger Verkehr zwischen den Bereichen
Helmsheim-Heidelsheim einerseits und Obergrombach-Untergrombach
andererseits und in gewissem Umfang noch Blchenau vorliegt. Alle ande-
ren Ziele sind demgegentiber von untergeordneter Bedeutung, wenngleich
mit ca. 300 Fahrten in Richtung Karlsruhe-Ost ein etwas grof3raumigerer
V erkehrsstrom besteht.

3.5 Kennzeichenverfolgung
3.5.1 Allgemeine Voraussetzungen
Mit einer Kennzeichenverfolgung werden durch einen Abgleich der
Kennzeichen an einem Eingangsquerschnitt mit mehreren Ausgangsquer-
schnitten fahrzeugfein Durchgangsverkehrsstrome in bestimmten Ver-
kehrsbeziehungen ermittelt. FUr den Abgleich der Kennzeichen wird ein
Zeitfenster definiert, in welchem die wiedergefundenen Fahrzeuge dem
Durchgangsverkehr zugeordnet werden. Samtliche Fahrzeuge, die ausser-
halb dieses Zeitfensters wieder auftreten, werden als Ziel-/ Quellverkehr
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definiert. Der Abgleich erfolgt in 5 Minuten Intervallen. Das Zeitfenster
differiert je nach Zahlstelle und Entfernung zur Vergleichszéhlstelle sowie
der jeweiligen Stral3encharekteristik. Auch sind die insgesamt vorliegen-
den Verkehrsbelastungen zu berticksichtigen, aus denen vornehmlich an
Signalanlagen deutliche Zeitverluste resultieren, die im zeitlichen Ab-
gleich berticksichtigt werden mussen. Es werden insbesondere die Erfas-
sungszeitraume mit erhdhtem V erkehrsaufkommen im Nachmittagsbereich
und geringerem Verkehr im morgendlichen Zeitbereich hinsichtlich der
jewelligen Intervallgrenzen unterschieden. Eine einheitliche Definition des
berlicksichtigten Zeitfensters kann somit nicht gegeben werden. Bei frei-
em Verkehrsflufd kann das gewahlte Zeitfenster fir Durchgangsverkehr je-
doch im Mittel zu ca. 10-15 Minuten angegeben werden. Uber die Vertei-
lung der nicht dem Durchgangsverkehr zuzuordnenden Fahrzeuge, die
somit innerhalb des Kordons verbleiben, kann keine konkrete Aussage
vorgenommen werden. Dies bedeutet, dass auch in den nachfolgenden An-
lagen lediglich die Strome dezidiert dargestellt sind, fir die die entspre-
chenden Verfolgungswerte vorliegen. Um die jeweiligen Anteile dieses
Durchgangsverkehrs dem Gesamtkollektiv der den Querschnitt befahren-
den Fahrzeuge gegenuberstellen zu kdénnen, wurde die Gesamtbelastung
des Querschnittes gesondert ausgewiesen. Zur besseren Erkennbarkeit
wurden richtungsbezogen unterschiedlich eingeférbte Balken zur Definiti-
on der Verkehrsstarken auf den einzelnen Streckenabschnitten gewahlt.

3.5.2 Ergebnisse der Kennzeichenverfolgung

In Anlage 59 ist das Ergebnis der Kennzeichenverfolgung des Verkehrs
uber die B 35 nordwestlich von Bruchsal zu den klassifizierten Stral3en
stdlich bzw. 6stlich von Bruchsal dargestellt. Von den insgesamt ca
42.000 diesen Querschnitt befahrenden Kfz/24h wurden knapp
15.000 Kfz/24h, entsprechend ca. 35 %, Uber die ausgewiesenen Quer-
schnitte verfolgt, die somit dem Durchgangsverkehr tber die jewelligen
Strecken zuzuordnen sind. Erwartungsgemal liegt der eindeutig starkste
Strom mit knapp 7.600 Kfz/24h Uber die B 35 in bzw. von Osten vor. Dies
entspricht einem Gesamtanteil von ca. 18 % des an der B 35 West vor-
handenen Gesamtverkehrs. Deutlich geringer sind die Anteile tUber die B 3
in stdlicher Richtung. Beispielsweise untergeordnet sind die Verkehrs-
strome, die Uber die L 618 parallel zur B 35 in Ostlicher Richtung wieder
gefunden wurden.
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Anlage 60 zeigt die Verkehrsstrome, die als wohngebietsbezogener
Durchgangsverkehr von der Florian-Geyer-Stral3e in Richtung Ernst-
Blickle-Straf3e flieffen. Von insgesamt ca. 5.300 Kfz/24h im Zuge der Flo-
rian-Geyer-Stral3e sind 730 Kfz/24h, entsprechend ca. 14 %, als Durch-
gangsverkehr ermittelt worden, der durchaus als so genannter Schleich-
verkehr bezeichnet werden kann. Dabei ist vor allem die Richtung von der
L 558 zur Ernst-Blickle-Stral3e besonders betroffen.

Anlage 61 zeigt den Antell des Verkehrs, der von der Werner-von-
Siemens-Stral3e am westlichen Ortsende bis zur Schnabel-Henning-Stral3e
flief¥. Die Gesamtbelastung Uber dieser Relation liegt in beiden Richtun-
gen gemeinsam bei ca. 1.200 Kfz/24h. Unter Beriicksichtigung der prob-
lematischen Situation im Hinblick auf Leistungsfahigkeit und Verkehrs-
qualitét am Knotenpunkt Schwetzinger Stral3e/\Werner-von-Siemens-Stra-
[3e ist davon auszugehen, dass ein gewisser Antell dieses Verkehrsauf-
kommens Uber durch das Wohngebiet fihrende Stral3en einen Schleich-
weg sucht.

Unter Berticksichtigung der Gesamtbelastung von ca. 300 Kfz/Tag und
Richtung auf der Stral3e Weidenbusch (siehe Anlage 25) und ihrer Weiter-
fuhrung kann dieser Anteil jedoch nur sehr gering und damit ohne Einfluss
sein.

Anlage 62 zeigt die Verteilung des Verkehrs Uber die Karlsruher Stral3e
sudlich der Kernstadt Bruchsal. Von insgesamt etwa 14.300 Kfz/24h sind
ca. 5.300 Kfz/24h (ca. 37%) Uber klassifizierte Stral3en als Durchgangs-
verkehr in Bezug auf die Kernstadt von Bruchsal festzustellen. Der Uber-
wiegende Antell dieser Fahrten flief3t in Richtung B 35 West mit etwa
2.300 Kfz/24h (ca. 16%). Ca. 1.600 Kfz/24h (ca. 11%) flief3en als nachst-
stérkster Strom Uber die B 3 in Richtung Norden, gefolgt von ca
900 Kfz/24h (ca. 6%) Uber die B 35 in Richtung Osten.

Aus Anlage 63 ergibt sich die Verteilung des Verkehrs tiber die L 618 0st-
lich der Kernstadt Bruchsal wiederum auf die klassifizierten Stral3enzlige.
Von insgesamt 9.100 Kfz/24h wurden ca. knapp 1.800 Kfz/24h, entspre-
chend ca. 19 %, as Durchgangsverkehr durch die Kernstadt Bruchsal auf
diesen Stral3enziigen wieder gefunden. Der grofdte Anteil dieser Fahrten
verlauft dabei Uber die Werner-von-Siemens-Stralde in Richtung "Media-
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Markt-Kreuzung". Von gewisser Bedeutung ist zudem der Strom Uber die
B 3 in Richtung Nord mit ca. 1.000 Kfz/24h (ca. 11%), wahrend ale an-
deren Strome demgegentber deutlich zurlcktreten. Es wird hieraus deut-
lich, dass die L 618 in diesem Bereich tberwiegend die Funktion as Zu-
bringerstral3e von Verkehren tbernimmt, die Ziel bzw. Quelle im Bereich
der Kernstadt von Bruchsal haben. Interessant ist in diesem Zusammen-
hang, wie in Anlage 64 dargestellt, dass von den zuvor ermittelten Ver-
kehren von der L 618 ca. 900 Kfz/24h, somit ca. 10 %, als Schleichver-
kehr durch die Wohngebiete nordlich der L 618/B 3 verlaufen, von denen
wiederum ca. 150 Kfz/24h als effektiver Durchgangsverkehr in Richtung
B 3 Nord festzustellen sind. Auch hier ist somit nachweisbar, dass nen-
nenswerte Anteile an Schleichverkehr durch Wohngebiete vorliegen, be-
dingt offensichtlich durch die Einschétzung der Verkehrsteilnehmer, dass
sie hiertiber eine gunstigere Fahrtroute al's Uber das klassifizierte Stral3en-
system im Bereich der Kernstadt Bruchsal vorfinden.

Anlage 65 zeigt die Verteilung des Verkehrs tber die B 35 Ost auf das
klassifizierte Stral3ensystem. Von insgesamt 17.500 Kfz/24h konnten ca.
knapp 9.600 Kfz/24h, entsprechend 55 %, Uber das klassifizierte Stral3en-
netz weiter verfolgt werden. In ganz Uberwiegendem Mal3e fliefzen Durch-
gangsverkehre Uber die B 35 in westwartiger Richtung, so dass noch ca.
knapp 7.600 Kfz/24h, mithin ca. 43 % des Gesamtverkehrs der B 35 Ost
as Durchgangsverkehr Uber den gesamten Verlauf der B 35 bis zur
B 35a/B 35 bzw. zur Bundesautobahn festgestellt werden konnten. Dem-
gegenuber treten ale weiteren Verkehrsstrome von der B 35 Ost im Be-
reich der Kernstadt Bruchsal deutlich zuriick, so dass auf diese nicht wei-
ter elngegangen wird.

Anlage 66 zeigt die Verteilung des Verkehrs tber die L 618 0Ostlich von
Heidelsheim in Richtung Bruchsal. Aus der Anlage wird deutlich, dass
von insgesamt ca. 4.000 Kfz/24h ca. 2.000 Kfz/24h, d.h. 50 % aler Fahr-
ten, durch Heidelsheim in Richtung Bruchsal sowohl zur B 35 und zur
L 618 geflossen sind. Durch eine Sondererhebung, die sich im Einzelnen
aus Anlage 67 ergibt, konnte festgestellt werden, dass ca. 300 Kfz/24h
nicht Uber den beschrankten Bahnlbergang im Zuge der L 618 geflossen
sind, sondern zur Vermeidung des beschrankten Bahniberganges, Uber die
Ortsstral3en Wohngebiete durchfahren haben. Hinsichtlich der Verteillung
dieser Schleichfahrten nach den weiterfiihrenden Stral3en B 35/L 618 ent-
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sprechen diese weitestgehend dem Gesamtkollektiv der in Richtung
Bruchsal flief3enden Fahrzeuge.

In Anlage 68 ist der Durchgangsverkehr durch Helmsheim Uber die
K 3502 aufgetragen, wobel die Anschliisse an die B 35/Maulbronner
Stral3e sowohl Uber die Mergelgrube wie die Kurpfalzstral3e gesondert un-
tersucht wurden. Insgesamt sind von ca. 2.600 Kfz/24h ca. 800 Kfz/24h,
somit ca. 31 %, Durchgangsverkehr durch den Bereich des Ortstells
Helmsheim Uber die K 3502. Es wurde bereits darauf hingewiesen, dass
die K 3502 insbesondere engrédumigen regionalen Verkehr aufnimmt, so
dass der relativ hohe Anteil von Ziel- bzw. Quellverkehren, die auf
Helmsheim bezogen sind, nicht Uberrascht. Insgesamt nimmt die Kur-
pfalzstral3e mit knapp 700 Kfz/24h deutlich mehr Durchgangsverkehr auf
as die Mergelgrube, fir die lediglich ca. 130 Kfz, jewells auf 24 Stunden
hochgerechnet, ermittelt wurden.

In Anlage 69 ist die Verkehrsverteilung des Verkehrs im Zuge der B 3
nordlich der Kernstadt Bruchsal, jedoch stidlich der Einmindung der
Nordtangente aufgetragen. Insgesamt sind an diesem Querschnitt ca
15.300 Kfz/24h festzustellen, von denen ca. 3.700 Kfz dem Durchgangs-
verkehr Uber die klassifizierten Straf3en zugeordnet werden kénnen, was
einem Antell von ca. 24 % entspricht. Dies bedeutet, dass ein sehr hoher
Antell an Ziel- und Quellverkehren Uber die B 3 Nord nach Bruchsal ein-
stromt. Zu berticksichtigen ist hierbei allerdings, dass gewisse, wenn auch
vergleichsweise geringe Verkehrsverlagerungen sich dadurch ergeben ha-
ben, dass zum Erhebungszeitraum die B 3 im Bereich Ubstadt fur den
Verkehr gesperrt war. Der insgesamt stérkste Verkehrsstrom mit etwas
Uber 1.600 Kfz/24h (ca. 10%) Uber diese Relation verlauft Uber die B 3,
welter in stdlicher Richtung. In gewissem Umfang richtungsbezogen sehr
unterschiedlich, jedoch in der Gesamtbelastung, mit ca. 900 Kfz/24h (ca.
6%) bzw.1.000 Kfz/24h (ca. 7%) annahernd gleichwertig, liegen Durch-
gangsverkehre Uber die L 618 bzw. B 35, jewells in Ostlicher Richtung
VOr.

4. Sonder erhebungen

Entsprechend der Beauftragung der Stadtverwaltung Bruchsal wurden im Juli 2006
Nachzahlungen am Knotenpunkt B 3/B 35 am silidwestlichen Bereich der Kernstadt
Bruchsal durchgefiihrt. Diese Erhebungen wurden in den gleichen Zeitgruppen vorge-
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nommen, wie diese auch fur die Hauptzéhlung im Oktober 2005 gewahlt wurden. Die
Ergebnisse der Nachzahlung sind fir diese Zeitgruppen in Anlage 70 dargestellt, An-
lage 71 zeigt die Verkehrsbelastungen als Strombel astungsplan wéhrend der morgend-
lichen wie der abendlichen Spitzenstunde. Es wird deutlich, dass bel Verkehrsbelas-
tungen im Zuge der B 35 die der B 3 deutlich Ubersteigen, wobei insbesondere der Ge-
radeausverkehr im Zuge der B 35 der stérkste Strom am Knoten insgesamt ist. Auffal-
lend sind zudem die relativ starken Abbiegebeziehungen von der B 3 in Richtung
B 35 nordwest. Die Gesamtbelastungen des Knotenpunktes sind gegentiber der Z&h-
lung 2005 in der Morgenspitzenstundengruppe auf 4.611 Fahrzeuge gegentber knapp
4.200 Fahrzeugen angestiegen. Fur die Abendspitzenstundengruppe ergibt sich eine
Gesamtverkehrsbel astung, wiederum bezogen auf alle Zufahrten am Knotenpunkt, von
8.563 Fahrzeugen gegentiber 8.162 Fahrzeugen, was wiederum ein Zuwachs der Ver-
kehrsbelastungen bedeutet. Eine eindeutige Kléarung, wie es zu diesen, wenn auch ins-
gesamt vergleichsweise geringen Anderungen kommt, kann nicht gegeben werden.
Moglicherweise ist er bedingt durch die zwischenzeitliche Aufhebung der Baustelle im
Zuge der B 35 im Bereich Bretten nach dem massiven Ausbau des Knotenpunktes "A-
lexanderplatz”, die zu einer Verkehrsverstdrkung insbesondere wéahrend der abendli-
chen Spitzenstundengruppe gefuhrt haben kdnnen. Ein gewisser Einfluss auf die Ver-
kehrsstruktur kann sich auch dadurch ergeben, dass die Baustelle im Zuge der B 3
nordlich von Bruchsal zwischenzeitlich nicht mehr besteht.

Die Differenzbelastungen der einzelnen Strome am Knotenpunkt in den untersuchten
Zeitgruppen zwischen den Zahlwerten vom Juli 2006 gegenuiber denen vom Oktober
2005 sind in Anlage 72 aufgetragen.

Wie bereits im Abschnitt 3.1 Knotenpunktszahlungen erwahnt, werden die Kreisver-
kehrsplétze, die in der Untersuchung erfasst wurden, neben der Darstellung als Strom-
belastungsplan auch in ihrer Form als Kreisverkehr dargestellt. Diese sind jewells fir
den nachmittéglichen Zeitraum von 15.00 bis 19.00 Uhr zum besseren Verstandnis der
Knotenpunktsform in Anlage 73 aufgetragen.

INGENIEURBURO FUR VERKEHRSWESEN
KOEHLER, LEUTWEIN UND PARTNER GBR
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Obere ;
Lindde #
A #

VERKEHRSANALYSE

Lage der Zahlstellen
Am 06., 11. und 13. Oktober 2005

LEGENDE

KNOTENPUNKTSZAHLSTELLE
VON 6" BIS 20 UHR

KNOTENPUNKTSZAHLSTELLE
KNOTENPUNKTSZAHLSTELLE
VON 15" BIS 19" UHR

VERKEHRSBEFRAGUNGSSTELLE

KENNZEICHENERFASSUNGSSTELLE

VON 6™ BIS 9” UND VON 15" BIS 19" UHR

VON 6 BIS 9” UND VON 15" BIS 19" UHR

VON 6™ BIS 9” UND VON 15" BIS 19" UHR

VERKEHRSUNTERSUCHUNG
STADT BRUCHSAL

SN

INGENIEURBURO FUR VERKEHRSWESEN
KOEHLER, LEUTWEIN UND PARTNER GBR
MANNHEIMER STR. 46 - 76131 KARLSRUHE




VERKEHRSANALYSE

Lage der Zahlstellen
Am 12.05.2005

LEGENDE

KNOTENPUNKTSZAHLSTELLE
VON 6% BIS 9 UND VON 15 BIS 19" UHR

KNOTENPUNKTSZAHLSTELLE
VON 15" BIS 19" UHR

KNOTENPUNKTSZAHLSTELLE
. VON 15” BIS 19" UHR
- zusatzlich gezahlte Knoten -

VERKEHRSUNTERSUCHUNG
STADT BRUCHSAL

INGENIEURBURO FUR VERKEHRSWESEN
KOEHLER, LEUTWEIN UND PARTNER GBR
MANNHEIMER STR. 46 - 76131 KARLSRUHE

N




Kreisverkehr

[SSI81Y SNef5Fayzng

Hyejsny yoeu
Jegjapiuun - €3
09

—e S S S\ Y “

VERKEHRSANALYSE

Muster Beschilderungsplan

VERKEHRSUNTERSUCHUNG
BRUCHSAL
BEFRAGUNGSZAHLSTELLE B 03
KAMMERFORSTSTRASSE

AM 06.10.05

VON 6:30 - 9:00 UHR

UND 15:00 - 19:00 UHR
BLITZKEGEL 1

GUMMIKEGEL 12

w
%)
Zufahrt @
Media Markt |D_C
A a 0
A 5
A o
Pl BIPSN A L &
Hyejnz yoeu ! W g
Jeqapiwiun /AA = O
<
11INHOSH3IND x
-SONNOVY43g | | VB |
VERKEHRSBEFRAGUNG
g (wird vom Biiro gestellt und angebracht)
/N\
(30) Unmittelbar
nach Abzweig
— von B 35
©
% c—’?- BESONDERE MASSNAHMEN:
2 = - bestehende Beschilderung
g 3 muss abgedeckt werden
S J - Aufheben nicht erforderlich
< 7
S =
&

—

- Fahrspuren werden mit Leitkegel
auf einen Fahrstreifen reduziert

VERKEHRSUNTERSUCHUNG
STADT BRUCHSAL 3

KOEHLER, LEUTWEIN UND PARTNER GBR

INGENIEURBURO FUR VERKEHRSWESEN g
MANNHEIMER STR. 46 - 76131 KARLSRUHE






